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Segeln als politischer Ausweg
von
Dr. Joachim Schuhmacher
1. Einleitung

Im Laufe dieses Artikels wird herausgearbeitet, dall Segeln friiher kein Sport im modernen Sinne
war, sondern im deutschsprachigen Raum als eine Antwort auf die Industrialisierung aufzufassende,
zutiefts politische Lebensform der Oberschicht zu sehen ist. Der Segelclub bildete in Deutschland
und teilweise in Osterreich nicht, wie u.a. die Sportsoziologen behaupten, einen Staat im Staat,
sondern es wurde bewuft ein "Staatswesen™ auf3erhalb des Nationalstaates geschaffen. Besonders
deutlich 1&Rt sich dies am internationalen Bodensee aufzeigen, an dem in den letzten 150 Jahren die
unterschiedlichsten politischen Systeme aneinandergrenzten. Dies erlaubt weitreichende
Ruckschlisse auf die Sozial- und Politikgeschichte des 19. und 20. Jahrhunderts
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2. Anfange

Abgesehen von ersten zaghaften Griindungen seit den 1830er Jahren in Berlin, Kénigsberg und
Hamburg, die entweder wieder eingingen oder viele Jahre vor sich hin krénkelten, entstanden die
meisten Segelclubs in Deutschland erst in der Kaiserzeit. Die Schwerpunkte des friihen deutschen
Segelsports lagen nicht im Siden, sondern in Berlin und Hamburg, gefolgt von einigen Kistenorten
wie Bremen, Libeck und Kiel. 1888 existierten in Deutschland bereits 29 Segelclubs mit

2.118 Mitgliedern und 500 Wasserfahrzeugen allein im damals gegriindeten Deutschen Segler-
Verband (DSV).

In Osterreich 14Bt sich eine noch krassere Teilung in Meer- und Binnensegeln erkennen als in
Deutschland, wobei in Wien ab 1875 zwei Englander das Segeln einfuhrten. Die Elite der K.u.K.
Monarchie 'lieR' jedoch ihre Yachten ab 1888 an der Adria segeln und versuchte sich an England zu
orientieren, wobei das k.u.k. Yacht-Geschwader in Pola jedoch fiir Osterreich nie eine vergleichbare
Rolle wie Kiel in Deutschland einnahm. Als Gegenbewegung kam es bei den Osterreichischen
Binnensegelclubs bereits friih zu einer erstaunlichen Anlehnung an Deutschland, die 1917 zum
Zusammenschluf3 aller Clubs unter dem deutschen Dachverband fiihrte, der bis in die Mitte der 30er
Jahre aufrecht erhalten wurde. Die 6sterreichischen Segler sahen deutlich: "der Osterreichische
Binnensegelsport - stand von Anbeginn unter dem EinfluR des deutschen Segelsports.”

In der Schweiz kam es zu einer Uberaus interessanten Binnenteilung. Wahrend nach der Griindung
des ersten Clubs 1872 im von Paris beeinfluiten Genf in der franzdsischen Schweiz weitere Vereine
bis zum Ende des Ersten Weltkriegs entstanden, gelang es in der Ostschweiz nur in Zirich, einen
Segelclub zu griinden, der jedoch vor dem Ersten Weltkrieg unter erheblichen (in den anderen
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Bodenseeanrainerstaaten unbekannten) Problemen litt und sich nur mihsam entwickelte. - Es laft
sich somit fiir den deutschsprachigen Raum festhalten, dal? der Segelsport in den durch starke
Monarchien regierten Landern friher entstand und sich vor allem schneller ausbreitete als in der
Vorzeige-Demokratie Schweiz.

Das erstaunliche Wachstum darf aber nicht dartiber hinwegtduschen, dall man allgemein im
Deutschland in der Entwicklung des Segelsports im Vergleich zu den Engléandern und weiteren
europdischen Landern um Jahrzehnte zuriicklag. Vor allem war es darauf zuriickzufuhren, daf3 hier
die Industrialisierung mit dem parallel einhergehenden Aufstieg des Birgertums spéter erfolgte. Die
Hochindustrialisierung setzte in Deutschland erst ab ca. 1830 ein. Hinzu kam, daf3 sich in
Deutschland die birgerliche Revolution in drei bis vier Etappen vollzog: den Napoleonischen
Reformen, der Revolution von 1848 und der Grindung der Zollvereine, sowie schlieBlich der
Reichsgrindung. Erst mit der Reichsgriindung wurde nach 1871 langsam ein einheitliches
Wirtschaftsgebiet mit einheitlichen Z6llen, MalRen und Gewichten geschaffen, welches
entscheidend zum Wohlstand des Biirgertums beitrug.

Die hdufig auffindbare Darstellung, dal? der Segelsport sich aus der Muse der Adligen entwickelt
héatte, 1403t sich fur die deutschsprachigen L&nder nicht belegen. Im Gegenteil kann man Adlige in
praktisch allen Revieren erst erhebliche Zeit nach den Burgerlichen als Segler nachweisen. So
gehorten z.B. die ersten Besitzer von Segelbooten am Starnberger See dem Birgertum an - darunter
befanden sich aufféllig viele Maler. Grundsatzlich deutet sich an, dal? in den bayerischen
Gewassern und am Bodensee die Kinstler bei der Entstehung des Segelsports eine wichtige Rolle
spielten. Angesichts der ihnen in gréRerem Umfange zur Verfligung stehenden Freizeit erscheint
dies durchaus moglich. Erst Ende der 1870er Jahre finden sich z.B. einzelne adlige Segler am
Starnberger See. Fast dieselbe Entwicklung zeigte sich am Bodensee. Vor allem das organisierte
Segeln in Clubs wurde von Birgern initiiert. Die Segelclubs am Bodensee legten sich Adlige als
illustre Mitglieder und Gonner erst kurz vor dem Ersten Weltkrieg zu, wobei der Koniglich
Wirttembergische Yachtclub 1911 den Anfang machte, dem andere aus Werbezwecken folgen
mufiten.

Jedoch im Suiden Deutschlands - womit anfangs fast ausschlieRlich Bayern gemeint war - lag man
in der allgemeinen Entwicklung im Segelsport noch weiter zuriick. Die Griindung des Lindauer
Segler-Clubs 1889 belegt, dal} der Bodensee der bereits verspateten Entwicklung in allen
Anrainerstaaten nochmals hinterherhinkte. Er war damals und blieb fir alle Anrainerstaaten bis
heute segelsportlich ein Randgewasser, auf dem sich jedoch aus diesem Grund die alten Traditionen
abgeschirmt langer hielten und sogar zu einer in der Praxis gelebten Bliite flihrten, welche die
nationalen Zentren oft nur geistig verwirklichen konnten.

3. Segeln - ein Sport?

Der vermutlich 1835 in Stralau (6stlich Berlins) gegriindete Segelclub die "Tavernen Gesellschaft"
beabsichtigte, mit Segelbooten auf den Berliner Gewéssern "Korsofahrten, Blumenschlachten und
Picknickfahrten™ durchzufuhren - Bezeichnungen, dies sich bis zum Ersten Weltkrieg auch am
Bodensee standig finden. Der 1855 in Kdnigsberg gegriindete Segelclub Rhe widmete sich zuerst
auch nicht dem Regattasegeln sondern dem Corsofahren. "Der Zweck der Verbindung ist, im
Sommer amusante Segelparthieen zu befdrdern™. - Begonnen hat das sportliche Segeln mit
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besonderen Exerzitien, dem Touren- und Fahrtensegeln - dem sogenannten "Lust-Segeln™ - und hier
lag bis heute der Schwerpunkt der Segelaktivitéten.

Wichtig ist fur viele friihen Griindungen bereits der Name, welcher weder die Aktivisten (Segler)
noch die Aktivitat (Segeln) noch das Fahrzeug (Yacht), sondern die 'Gesellschaft' in den
Vordergrund stellte. Viele Folgegriindungen legten, wie der LSC in Lindau, Wert auf das Wort
'Segler'. Erst deutlich spater, z.T. um Namensverwechslungen mit anderen Clubs in derselbsen Stadt
zu vermeiden, ging man vermehrt zum Namensbestandteil 'Segeln’ - der heute damit Giberwiegend
assoziierten Aktivitat - iber. Somit belegen bereits die frihen Namen, daR die Sportaktivitét nicht
das auschlieBliche Griindungsmotiv gewesen sein konnte.

Nicht nur die bereits sportlich rudernde Konkurrenz lief3 sich abféllig tiber die Segler aus. "Leider
hort man recht oft, nicht nur von Uneingeweihten, sondern selbst in wassersportlichen Kreisen den
Vorwurf, dal die Segler nur MiRiggénger seien, sich vom Winde treiben und von der Sonne
bescheinen lieRen, ohne die Gelegenheit zur korperlichen Ertlichtigung zu haben, wie dies etwa
beim Rudersport oder in der Leichtathletik der Fall sei.” Sieht man 'Sport' als 'kdrperliche
Betatigung', so ist die Frage, ob Segeln ein Sport ist, durchaus berechtigt, besonders wenn man das
Fahrtensegeln betrachtet. Hieran zeigt sich jedoch, daR fiir die Oberschicht 'Sport' seinen Sinn nicht
allein in der korperlichen Betatigung findet.

Wenn man zusétzlich bedenkt, daf? vor allem am Meer zahlreiche Yachteigner ihre Boote segeln
lielRen, wird deutlich, dal? man keineswegs sportlich sein muf3te, um als Segler anerkannt zu werden.
Vor dem Ersten Weltkrieg war es sogar ublich, daB die tiberwiegende Mehrheit der Clubmitglieder
nicht segeln konnte. Nicht nur am Bodensee war es eher die Regel, denn die Ausnahme, daf3 die
Mehrheit aller Personen eines Segelclubs den offiziellen Rang des aulRerordentlichen (passiven)
Mitglieds inne hatten, und sich dieses Verhaltnis sogar oft in den letzten Jahren vor dem Krieg noch
deutlich zugunsten der Passiven verschob.

Mitglied eines Segelclubs wurde man damals nicht aufgrund irgendwelcher Segelkenntnisse,
sondern weil man ein vollkommener Gentleman war. Dies erklart auch die oft vagen
Aufnahmebedingungen in den Satzungen.

4. Politische Einflisse

Das zeitweise Fehlen weiterer Griindungen nach 1855 an der Kiste 1aBt sich vermutlich z.T. durch
die kriegerischen Auseinandersetzungen PreuRens mit Danemark 1864 sowie dem Deutschen Krieg
1866 erklaren, und die nur vereinzelten Griindungen im Binnenland bis Mitte der 1870er Jahre mit
dem Deutsch-Franzoésischen Krieg.

Es 1aRt sich zwar selbstverstandlich nachweisen, daB stadtische Agglomerationen mit ihrer
Industrie, dem Handel und der Verwaltung, sowie der dadurch zwangsléufig héheren Konzentration
an wohlhabenden Bildungs- und Wirtschaftsblrgern der Entstehung von Segelclubs forderlich
waren. Aber selbst in der groRten Metropole der Deutschschweiz konnte - trotz Wohlstands und
Friedens in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts - nur unter gréRten Mihen ein Segelclub vor
dem Ersten Weltkrieg entstehen, der lange um seine Existenz kampfte. Und im ebenfalls
wohlhabenden St. Gallen gelang es damals trotz Pl&nen nicht.
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Uberbewerten darf man diese militarisch-okonomischen Faktoren nicht. Denn es ist ferner auffallig,
daf3 in den Folgejahren von 1848 einige Wassersportclubs in Deutschland eingingen. Zwar folgte
auf die Revolution auch eine wirtschaftliche Rezession, aber die nach 1848 einsetzende politische
Repression des liberalen Blirgertums - unter anderem des Vereinswesens - hatte mindestens ebenso
grolRen Einflul auf die Verzogerungen. Da im Fall der Berliner "Tavernen Gesellschaft" zahlreiche
Segelboote vorhanden waren und es im ebenso vermodgenden Hamburg gleichfalls zu erheblichen
Problemen kam, kdnnen rein 6konomische Motive nicht die einzige Rolle gespielt haben.

Warum sollte aber der Staat damals etwas gegen den Segelsport gehabt haben? Kléren 4Rt sich dies
nur, wenn man vom modernen Begriff des Sport-'Vereins' abgeht und sich dem des 'Clubs’
zuwendet. So herrschte in allen Segelclubs am Bodensee vor dem Ersten Weltkrieg die
Clubatmosphare vor.

Die ersten Clubs entstanden urspriinglich in England und erhielten besonders wahrend der
Franzdsischen Revolution eine politische Ausrichtung. Deshalb wurden Clubs 1793 in Deutschland
durch Reichsgesetz verboten. Durch BundesbeschluB von 1832 sowie einzelne Gesetze der
Einzelstaaten wurde dieses Verbot auf alle Vereine und Versammlungen politischen Charakters
ausgedehnt. Im deutschen Sprachgebrauch wird allerdings sehr haufig in den Beschreibungen des
Clubs das aus dem englischen und franzdsischen stammende "society™ oder "société" mit Verein
Ubersetzt und der 'gesellschaftliche’ Charakter unterschlagen. Bei Clubs handelte es sich jedoch
damals oft keineswegs nur um gesellige Vereine! Dal3 es mehr auf sich hatte, zeigt bereits die
Kritik, dal? Clubs "nicht selten zur Stiitze des beschranktesten und traurigsten Kastengeistes"
dienten. Insbesondere bei den Seglern, welche sich am englischen Vorbild orientierten, ist es in
Deutschland unzuléssig, die Komponenten "social”, "social intercourse”, "place of resort",
"common vocation”, "cooperation”, "association™, "political”, "secret society” und "convivial" auf
'rein gesellig' zu reduzieren.

Dies zeigte sich an vielen Details. Im Lindauer-Segler-Club gab es im 19. Jahrhundert, im
Unterschied zu einigen Norddeutschen Clubs, keine bezahlten Mannschaften und auch keinen vom
Club angestellten Yacht-Matrosen. Allerdings gonnte man sich einen bezahlten "Vereins- oder
Clubdiener”. Und selbst 1910 wollte man im LSC wieder einen Clubdiener anstellen, fand jedoch
keinen. Die Société Nautique de Genéeve (SNG) schaffte sich im 19. Jahrhundert sogar ein eigenes
Kurorchester (Harmonie Nautique) an. Man imitierte in den Segelclubs nicht selten die prachtvolle
Formlichkeit der Adelswelt.

In Deutschland erfolgten besonders ab dem Ende der 1870er Jahre bis zum Ersten Weltkrieg
zahlreiche Vereinsgrindungen im ganzen Reich. Schon ab Ende der 1880er Jahre wurde in
weitestgehend ‘trockenen’ Binnenstadten, wie Frankfurt und Augsburg, Segelclubs gegriindet. Da
auch bald die Mehrzahl der Segelclubs nicht an der Kiiste, sondern im Binnenland lag (mit Berlin
als deutschem Wassersportzentrum), wird die geringe sportliche Komponente offensichtlich.

Erklaren 18Rt sich jene Entwicklung mit dem Niedergang der liberalen Bewegung in diesem
Zeitraum im 6ffentlichen Leben. Das relativ schwache Biirgertum in der Bodenseeregion setzte sich
zusammen aus dem Bildungsburgertum, den akademisch gebildeten Berufen, dem
Wirtschaftsbirgertum, bestehend aus den Kaufleuten, Kapitalbesitzern, Fabrikanten, reichen
Wirten, und dem Besitzbirgertum, welches nur wohlhabend oder gut situiert war. Diese Schichten
fanden sich dann in den Segelclubs. Teilweise lassen sich sogar einzelne Personen bei diesem
Ubergang verfolgen.
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5. Die Einflusse der Industrialisierung

Entfunktionalisierung und Entsemantisierung der Segelschiffahrt

Warum waébhlten die vom Staat desilusionierten Liberalen jedoch ausgerechnet das Segeln? Geht
man von der vor allem nach dem Zweiten Weltkrieg oft vertretenen These der Kontinuitat von der
Berufssegelschiffahrt zum modernen Segelsport aus, &Rt sich jenes Verhalten nicht erkléaren. Die
Segler vor dem Ersten Weltkrieg postulierten jedoch exakt das Gegenteil! Die Segler der ersten
Vereine am Bodensee gingen sogar noch erheblich weiter, indem sie die Lastensegler nicht
zutreffend bereits vor dem Auftreten des Sportsegelns vollig verschwinden lieRen. Man verdrangte
geistig die Dinge, die man nicht wollte. Dies wird am Lied des Grof3herzoglich Badischen Yacht-
Clubs kurz vor dem Ersten Weltkrieg deutlich. Dort wird der Niedergang der Segelschiffahrt
zuriickdatiert und selbst eine minimale zeitliche Uberschneidung mit dem modernen Segelsport
geleugnet: "Ach, aber ach, dann kamen schlimme Zeiten, / Die Segelkunst schlief ganz allmahlich
ein, / Kein stolzes Segel sah man ferner gleiten, / Nicht auf dem See und auch nicht auf dem Rhein,
/ Vorbei wars mit dem Segeln, /..., / Bis gleichsam Uber Nacht, / Ein Anfang wieder wurde neu
gemacht./"

Diese Ubertriebene zeitlichen Abgrenzung der elitdaren Segler von allem, das den Geruch von Arbeit
hatte, traf eher den Kern. In der Tat war die Lastsegelschiffanrt am Bodensee bereits vor dem
Aufkommen des ersten Dampfschiffes 1824 im Niedergang begriffen. Ihr Ruf als unzuverlassiges
und aufgrund des Alkoholkonsums der groben Schiffer geféhrliches Transportmittel war im

19. Jahrhundert jedoch noch viel schlechter als die ohnedies ernlichternde Realitat. "Die Seeleute
sind in der ganzen Welt verschrien wegen ihrer Derbheit und bekannt wegen ihrer Unhoflichkeit,
am Bodensee aber ganz besonders. Es heif3t da gleich: ™'s isch halt a grobe Schiffma. " Hinzu kam
das unsichere Wetter, das bei Flaute entweder zu Zeitverzogerungen oder bei Sturm zu Unfallen
fuhren konnte. - Das schlechte Image der Berufsschiffahrt galt tibrigens nicht nur am Bodensee. Dr.
Samuel Johnson schrieb 1759: "'No man will be a sailor who has contrivance enough to get himself
into jail; for being in a ship is being in a jail, with the chance of being drowned™.

Mit Einfuhrung der Dampfschiffahrt und der Eisenbahn kam es zu einem dramatischen Abstieg der
Lastsegelschiffahrt. Diese Verdrangung ging am Bodensee wesentlich schneller von statten als am
Meer. Hinzu kam seit Anfang der 1890er Jahre eine schnelle Konversion der Segelschiffe in
Motorlastk&hne. Hieraus wird ersichtlich, da® auf dem Bodensee die umfassende Ablésung der
Berufssegelschiffahrt durch motorgetriebene Schiffe bereits friher als auf den Ozeanen erfolgte!

Eine Kontinuitat der Schiffstypen gab es ebenfalls nicht. Handelte es sich bei den Berufschiffen um
breite, schwere, langsame Lasttransporter, so wurden Sportsegelboote auf Leichtigkeit und schlanke
Linien gebaut, die bei nur noch minimaler Transportkapazitat von wenigen Personen und geringem
Gepack relativ schnell segeln konnten. Das vollig andere Rigg und die neuen Segelschnitte
erlaubten Sportsegelbooten erstmals, hoch gegen den Wind zu kreuzen. Abgesehen von kleinen
Segelgondeln fur die Sommerfrischler, wurden deshalb fast alle Sportsegelboote am Bodensee
lange aus fremden Gewassern - bevorzugt aus Hamburg, Berlin und dem bayerischen Raum -
importiert.

Die beteuerte Kontinuitat der Seglersprache von der Berufssegelschiffahrt zum Segelsport trifft nur
fur die Berufssegelschiffahrt auf dem Meer, mit Bezug auf das dortige Sportsegeln, zu. Am
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Bodensee wurden auch in der Segelfachsprache nur wenige Termini tbernommen, die sich mit den
Bezeichnungen des Sees in den Seekarten, der Winde und der Fischerei befaliten. Die neue
Segelsportfachsprache wurde samt den Blichern aus Norddeutschland importiert. Dort hatten die
ersten Segelclubs bereits die Grundlagen gelegt.

Es gab folglich auch keine Kontinuitat bei den Personen: Kein Lastsegelschiffer wurde Mitglied in
einem Yachtclub. Dies erklart sich nicht nur aufgrund der tiberheblichen Ablehnung der
Burgerschicht gegentber der schmutzigen Segelschiffahrt, sondern aus einem extremen, geradezu
gottlichen Standesbewultsein: "ein groRer Segler vor dem Herrn, ein gottbegnadeter Segler”.
Segeln konnte man folglich nicht erlernen. Man wurde dank géttlicher Gnade als Gentleman und
Segler geboren. Dies erklart auch das Fehlen von Segelschulen und expliziten Lehrblichern vor dem
Ersten Weltkrieg.

Die damaligen Segelclubs machten folglich tabula rasa und bauten anschlieBend alles auf einem
grinen Tisch nach Ihren Idealen neu auf. Hierzu waren die Rahmenbedinungen unerwartet glinstig:
In dem MaRe, wie die Dampfschiffe die Segelschiffe verdrangten, wurden Segelfahrzeuge
entfunktionalisiert. Sie verloren die Funktion als Transportmittel von Menschen und Waren.
(Wichtig fiir die bewul3te Distinktion der Oberschichten von den Unterschichten ist u.a., dafd ein
Objekt keine Funktion besitzt.) Mit dieser Entfunktionalisierung des Segelns ging auch eine
umfassende Entsemantisierung einher. Das Wort Segeln war nun weitgehend von den als negativ
angesehenen Assoziationen wie Arbeit, Miihe, Beruf, etc. befreit und konnte semantisch neu belegt
werden. Erst dieser Vorgang ermdglichte es der Oberschicht, sich diese ehemals schwere und
verachtete Arbeit der Unterschicht als Sport auszusuchen.

6. Neusemantisierung

Die Frage nach den Motiven der Oberschicht, Segeln, eine wenige Jahrzehnte zuvor schwere und
von den Mitgliedern jener Schicht verachtete Arbeit, zu einer ihrer bevorzugten Sportarten zu
machen, 1&Rt sich nur in den Wechselbeziehungen zweier R&ume - den 6konomisch sozialen
Bedingungen und dem Lebensstil - dieser Oberschicht beantworten. Welche neuen Ideen wurden
nun in das Segeln hineininterpretiert und damit assoziiert?

A. Geld

"Die verfligbaren finanziellen Mittel sind ... mitentscheidend fur den Inhalt und die Ausgestaltung
der Freizeit". So ist es nicht verwunderlich, daf? jene Sportarten am haufigsten betrieben werden
und sich zu Volkssportarten entwickelt haben, welche kaum oder kein Geld kosten. Es 18Rt sich
feststellen, dal3 teure Sportarten, wie das Segeln, nur von wenigen betrieben werden kénnen, welche
das hierzu notwendige Kapital frei verfligbar haben. Eine Segelyacht ist somit flr zahlreiche
Menschen selbst heute noch der Inbegriff von Luxus.

"Um Ansehen zu erwerben und zu erhalten, genlgt es nicht, Reichtum oder Macht zu besitzen.
Beide missen sie auch in Erscheinung treten, denn Hochachtung wird erst ihrem Erscheinen
gezolit." - "Nur Verschwendung bringt Prestige.” Nachdem durch die Industrialisierung mehr
Menschen einen gewissen Wohlstand erreicht hatten, war einfaches Sporttreiben allein fur die
Oberschichten nicht mehr als Luxus anzusehen. Man muf3te sich folglich besonders luxuritse
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Sportarten aussuchen, um weiterhin seine Position nach auf3en verdeutlichen zu kénnen. Typisch flr
die Oberschicht ist, Tatigkeiten ohne Riicksicht auf das hierzu benétigte Geld durchzufiihren. Die
Segelyacht konnte somit als Statussymbol gewertet werden. "Da der Konsum von besseren Gilitern
ein Beweis des Reichtums ist, wird er ehrenvoll, und umgekehrt zeichnet sich ein mangelnder
quantitativer und qualitativer Verbrauch durch Wirde- und Ehrlosigkeit aus.”" "Durch den
demonstrativen Konsum wertvoller Glter erwirbt der vornehme Herr Prestige.” "Wirtschaftliche
Macht ist zunichst einmal Macht, der Not und dem Zwang des Okonomischen gegeniiber Distanz
zu schaffen. Sie bringt sich daher universell in der Zerstérung von Reichtum zur Geltung, im
ostentativen Akt der Verschwendung und Vergeudung sowie in allen Auspragungen des
zweckfreien Luxus."

Dieser Umstand erklart mit, warum besonders in der Anfangszeit des Segelsports so viele groRe
Segelyachten und kaum kleine Jollen zur Sportausiibung benutzt wurden. Nicht der Segel'sport’,
sondern der demonstrative Konsum stand im Vordergrund. So lassen sich die enormen Geldbetrége
erklaren, welche fur die Anschaffung und den Unterhalt der Schiffe ausgegeben wurden und
werden. Noch teurer war der Regattasport, da man hierzu nicht in kurzen Abstanden eine neue
Rennyacht sondern oft auch noch 'bezahlte Hande' bendtigte. Somit stand fur viele Eigner bei einer
Regatta vor dem Ersten Weltkrieg nicht die sportliche Komponente sondern der Aspekt des
Prestiges durch demonstrierten Reichtum im Vordergrund.

Anhnliches gilt auch fiir den Amateurstatus in diesem Sport gegeniiber dem Berufsstatus bei diversen
Unterschichtensportarten. Die Freiheit von Arbeit ermdglichte es den Seglern, eine Umkehr der
gewohnlichen Geld-fur-Arbeit-Beziehung zu demonstrieren. Man bezahlte sogar hohe Startgelder,
um durch gute seglerische Leistungen einen Pokal oder eine Medaille zu erhalten. Noch selten
vorhandene Geldpreise, deckten bei weitem nicht mehr die Kosten. Diese Leistung bei den
Wettfahrten ist eine Art freiwillige Arbeit. Es handelte sich zusatzlich um eine weitere Veredelung
der Arbeit. Der Gewinn stand grundsatzlich in keinem Verhéltnis mehr zu den eigenen Investitionen
zu seiner Erlangung. Die materialistische Realitat wurde im Segelsport folglich durch Symbole
ersetzt. Diese symbolischen Ehrenpreise waren jedoch zumindest damals flr diese Schicht sehr
wichtig. - Wie wichtig der Begriff der Ehre fiir die Oberschicht war, zeigt sich nicht zuletzt im
Duell, in welchem die Mitglieder dieser Schicht demonstrierten, daR sie ihre Ehre nicht nur héher
als Geld, sondern sogar héher schétzten als ihr Leben.

Bereits die Einzelanfertigung der Boote in Handarbeit nach speziellen Wiinschen der Kaufer pal3t
sehr gut zu der in der Oberschicht allgemein bekannten Ablehnung standardisierter Massenprodukte
und der Betonung der Individualitat. Der Besitz exklusiver Segelboote scheint auch mit der
gesellschaftlichen Position der Eigner zu harmonieren. Hier entstand folglich in der segelnden
Oberschicht selbst eine weitere, nuancierte Abgrenzung der einzelnen Individuen von einander - im
Gegensatz zur Gesellschaft entstanden im Segelsport zuerst keine Gruppen!

Ein Segelboot kann somit durchaus als Symbol des gesellschaftlichen Erfolges angesehen werden.
Segeln eignete sich somit aufgrund der Komponente Geld besonders gut fir das
Wirtschaftsblrgertum zur sozialen Selbstdarstellung. - Die klassenspezifische Verbreitung des
Segelns laRt sich hingegen aus 6konomischen Motiven, wie wichtig diese auch sein mdgen, nicht
allein erklaren. Letztendlich sollte nicht vergessen werden: Geld entschied zwar immer Uber einen
Yachtbesitz, nicht jedoch tber die Auslibung des Segelsports. Letzteres war auch ohne privaten
Bootsbesitz z.B. im Segelclub moglich.
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B. Zeit

Da sich der Zeitbegriff in der Gesellschaft des 18. und 19. Jahrhunderts deutlich veranderte, konnte
auch er zu einem distinktiven Merkmal werden. Im Zuge der Reformation, des Merkantilismus und
der Aufklarung kam es seit dem 18. Jahrhundert zu einer Veranderung des Zeitbegriffes. Zeit wurde
nun als etwas Kostbares angesehen und mufte deshalb sinnvoll genutzt werden. Sie wurde folglich
scharfer kalkuliert. Im Verlaufe des 19. Jahrhunderts verlor die Zeit auch ihre natirliche Referenz -
die Sonne. Bis in die erste Halfte des 19. Jahrhunderts war man noch vom natirlichen Licht
abhangig. Danach wurde die Zeit zunehmend rationalisiert.

Am Bodensee lait sich diese Verdnderung der Zeit an der Entfernungsangabe feststellen. Wéhrend
man noch in der Mitte des 19. Jahrhunderts Entfernungen auf dem Land und auf dem Wasser in
Stunden angab, wobei eine Stunde ca. 5 km - der Wandergeschwindigkeit eines Menschen -
entsprach, so wich dies vermehrt einer prazisen, wissenschaftlichen -
fortbewegungsmittelunabhéngigen - Angabe in Kilometern. Mit den Dampfschiffen wurden die
Zeitbegriffe fir Distanzen fragwiirdig, wie es sich auch in den damaligen AuRerungen spiegelte:
"eine Fahrt von zwolf Stunden, die in vieren zuriickgelegt wird". Die Entwicklung von Zeit und
Raum ging somit im 19. Jahrhundert auseinander. Beide waren nicht mehr direkt verbunden. Zeit
konnte sich nun zur selbstandigen Dimension entwickeln.

Auch die Einstellung zur Zeit hatte sich gedndert. Die industrielle Revolution sowie der moderne
Handel und Warenverkehr erforderten, daf3 es keine unkalkulierbaren Unterbrechungen oder
Verzdgerungen - wie sie bei Segelschiffen bei Flaute oder Sturm unweigerlich auftraten - mehr gab.
Ferner muRte die fur den Transport bendtigte Zeit nicht nur genau kalkulierbar, sondern immer
weiter reduzierbar sein. Zeit wurde nun gleichbedeutend mit Geld! Einer der wichtigsten Griinde
dafur, daf sich die Dampfschiffe am Bodensee derart schnell durchsetzten konnten, lag folglich
darin, dal3 hier die Seeverbindungen - selbst mit der in der Anfangszeit geringen Geschwindigkeit
von 10-12 km/h - schneller als der Landweg waren. Mehrere zuverlassige Dampfschiffe
ermoglichten, daR umfangreiche ganzjahrige Fahrpléne bereits friih - wie der aus dem Jahr 1835
erhaltene zeigt - aufgestellt und eingehalten werden konnten. Mit den Dampfschiffen wurde die
Seefahrt auf dem Bodensee somit berechenbar und verplanbar.

Wie wichtig die Zeit bereits in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts auch am Bodensee im
Bewulitsein des Einzelnen geworden war, zeigte sich am Geschwindigkeits'rausch’, welchen Géste
auf dem zweiten Dampfschiff, der 'Max Joseph' verspurten. Angesichts der ersten Fahrt dieses
Schiffes von Friedrichshafen nach Konstanz, fur die man 2 1/4 Stunden benétigte, dulerte ein
Passagier, dal} "der Reiz der Reise durch diese Geschwindigkeit ganz besonders erhoht™ wurde.
Aber die Sucht nach groRerer Schnelligkeit griff in der Bevolkerung zusehends um sich. So gab
man dem 1824 wegen seiner Schnelligkeit noch gelobten Dampfschiff "Wilhelm' in den friihen
1840er Jahren bereits den Beinamen ™Seeschneck™, und die Fahrgeschwindigkeiten der
Dampfschiffe wurden laufend erhoht.

Zur Verringerung der Fahrzeiten kam als néchster Schritt die Verringerung der Wartezeiten fir die
Personen und die Guter durch vollige Integration der Dampfschiffkurse in den Zugfahrplan. Dies
war durch die Ubernahme der Dampfschiffgesellschaften in Staatsbesitz ermdglicht worden. Die
Dampfschiffe hatten sich nun in einen von auen erzwungenen, rigiden Zeitplan einzupassen, der
zunehmend auch auf die Nacht ausgedehnt wurde. Ab etwa den 1870er Jahren achtete man auf den
Dampfschiffen auf genaueste Einhaltung der Kurse und Fahrzeiten fiir die Kursabschnitte auf dem
See. Der Begriff der Freiheit war nun endgltig in der Berufsschiffahrt verschwunden.
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Da die Zeit immer wichtiger wurde, ging man von den am Bodensee vorhandenen 5-6 Zeitzonen ab,
und man pafite 1883 die Uhrzeit der Dampfschiffahrplane an die Bahnzeit an. Der letzte Schritt zur
kinstlichen Zeit wurde Ende des 19. Jahrhunderts mit der Einfihrung der Mitteleuropdischen Zeit
(MEZ) getan. Diese Kalkulierbarkeit lief parallel zu sonstigen Veranderungen im téglichen Leben.
Wéhrend man zuerst auf die Stunden achtete, so wurden im Verlaufe des 19. Jahrhunderts die
Minuten immer wichtiger. RegelmaRigkeit und Pinktlichkeit wurden nun - wie bei der Eisenbahn -
auch bei den Dampfschiffen ins Extrem getrieben. Die "gesicherte und exakte Durchfuhrung des
Schiffsbetriebes [war] zum ersten Gesetze geworden.” Die "ungestorte regelméiige Abwicklung
des sich taglich steigernden Verkehrs" war das obersten Ziel. Dies entsprach jedoch einem
extremen - beinahe maschinellen - Funktionalismus, wie er spater auch im Taylorismus in der
Industrie sichtbar wurde.

Die Zeit hatte nun ihre abstrakteste Form auch in der Schiffahrt am Bodensee angenommen, und die
Devise 'Zeit ist Geld' wurde seit dem 19. Jahrhundert zum Inbegriff des modernen Kapitalismus. In
diesem Zusammenhang ist auch die erhebliche Zunahme der Verbreitung von Uhren zu sehen. "Die
'rationale’ Zeitbestimmung hing nicht mehr vom Sonnenstand oder von einer bzw. von wenigen
Uhren ab, die die Zeit fur alle 'teilten’. Sondern die rationale Zeitteilung wurde seitdem derart
allgemein, daR jeder sie standig bei sich und fast schon in sich trug. Sie war nun sténdig
gegenwartig, so dal’ die Zeit in gar keiner anderen Gestalt mehr auftrat als der rationalen. Zeit
wurde gleich Uhrzeit."

Nicht nur fur Handel, Industrie und Arbeiter, auch fur die Oberschicht wurde die Zeit zu einem
bestimmenden Faktor, sogar in der Freizeit. Zuerst wurde deshalb auf der am Bodensee seit etwa
1880 beginnenden Plakatwerbung mit Verkehrsmitteln geworben. Schnellere Verbindungen waren
folglich fur die Menschen selbst im Urlaub wichtig. Die Unrast der intensivierten Arbeit drang im
19. Jahrhundert somit auch vermehrt in die Freizeit ein.

Im Segelsport wurde durch die Oberschicht als Antwort auf diese Entwicklung eine auferst friihe
durchaus als Kritik zu wertende Neubewertung der Zeit beim Segelsport moglich: eine bewul3te
Abkehr vom modernen Zeitbegriff. - Die Entwicklung der 'Zeit' hatte fir die Oberschicht ndmlich
auch eine nachteilige Wirkung. "Mit der wachsenden Kalkulierbarkeit verlor die Reise zugleich
mehr und mehr ihren Charakter als ein soziales Privileg". Als Ersatz flihrte dies zum
demonstrativen MufRiggang, der Verschwendung von Zeit. Mul3e darf hierbei jedoch keinesfalls mit
Tréagheit oder Ruhe verwechselt werden; "gemeint ist damit vielmehr die nichtproduktive
Verwendung der Zeit. Dies geschieht aus zwei Grinden: 1. aufgrund der Auffassung, dal
produktive Arbeit unwirdig sei, und 2. um zu beweisen, dal} man reich genug ist, um ein untétiges
Leben zu fihren." Allgemein galt bereits im 19. Jahrhundert Sport als Beweis einer unproduktiven
Zeitvergeudung.

Die im letzten Jahrhundert durchgefiihrte Abstraktion und Prézisierung der Zeit steht im volligen
Gegensatz zum Segeln, bei dem man von der natirlichen Zeit weitgehend abhéngig ist. Wind,
besonders in der am Bodensee im Sommer berwiegenden Erscheinungsform des Land- und
Seewindes, jedoch auch generell die Windstérke sind nur vom Stand der Sonne - dem im

19. Jahrhundert von den meisten tberwunden geglaubten und auch nicht mehr gewollten MafR -
abhangig. Als Folge ist ein Segeltorn, da von den Winden abhangig, zeitlich nicht planbar. Dies
wurde auch am Bodensee selbst von den Zollbehdrden so gesehen: "In der Hauptsache dirfte den
Seglern bei der Abfahrt noch gar nicht bekannt sein, ob sie am schweizerischen Ufer landen wollen
oder nicht; denn dies hangt von den Windverhéltnissen ab, die sich (iber dem Bodensee oft rasch
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andern, was auch sofort eine Anderung in den Fahrtzielen zur Folge hat. Aus den gleichen Griinden
durfte die Riuckkunftzeit niemals auch nur annéhernd bestimmt werden kénnen".

Die Zurschaustellung von Freizeit und Muf3e eigneten sich im letzten Jahrhundert nicht nur als
distinguierendes Zeichen der Oberschicht, sondern, indem man sich Zeit nahm, zeigte man auch,
dafl? man sich von Zeit und Geld unabhéngig flhlte. Es handelt sich folglich um eine Demonstration
von Reichtum. Insbesondere flr die Oberschicht ist es typisch, Tatigkeiten ohne Rucksicht auf die
dazu bendétigte Zeit durchzufiihren. In diesem Sinne kann Segeln als weiteres Zeichen der Reichen
zur Demonstration der uneingeschrankten Zeit gesehen werden. Man kann sogar weitergehen und
im Segeln eine Umkehrung der Metapher 'Zeit ist Geld' sehen in: "Wer gentigend Geld hat, zeigt es
dadurch, daB er demonstrativ Zeit konsumiert'. "Wer uber wenig Zeit verfigt, kann sich kaum oder
hochst selten den Luxus einer langeren Segelfahrt leisten, da man nach einem alten, in
Seglerkreisen immer noch Geltung besitzenden Scherzwort wohl weil3, wann eine Segelfahrt
anfangt, aber nie, wann sie aufhort.” "Was macht es denn schon aus, ob die Reise [mit dem
Segelboot] eine Woche, einen Monat oder ein Jahr dauert?” - Man begann damals, "den manchmal
recht zeitraubenden Luxus einer Segelfahrt auszukosten."

C. Natur

Neben der kontréren Zeitberwertung lag auch die getibte Riickwendung zur Natur in einer
kategorischen Ablehnung der Industrialisierung mit ihren die Stellung des Burgertums
gefahrdenden Auswirkungen begriindet.

Das im 19. Jahrhundert erstarkende und zunehmend wohlhabendere Burgertum erkannte, dal3 sein
Lebensrhythmus vermehrt stédtisch und industriell geprégt wurde. Hieraus erwuchs eine Stadtflucht
und eine "Natursehnsucht”. Seit Rousseau wurde "die Natur zum Fluchtort des modernen
Sentimentalen vor Alltag und Gesellschaft”. - In Zusammenhang mit der Natur ist die Behauptung
unzutreffend, dal? mit dem Wegfall des Nutzeffekts des Segelns der Erlebniswert erhalten geblieben
waére. Es handelt sich hierbei selbstverstandlich um einen unterschiedlichen Erlebniswert, ob man
eine Tatigkeit, wie die schwere Arbeit auf den Segelschiffen, im stdndigen Kampf gegen die
gefurchteten Naturkrafte verrichten muf3te, oder ob man sie in der Freizeit unter idyllischen
Wetterverhéltnissen auf einer dafiir besonders hergerichteten Segelyacht durchfuihren durfte. Im
Segelsport wurde durch zahlreiche dufere Einflisse, wie etwa die Faszination der Natur und der
Naturkrafte, erst ein neuer Erlebniswert geschaffen. VVorher hatte man vor diesen Naturelementen
unverhohlene Angst. Dieser Wechsel der Betrachtung des Bodensees lai3t sich besonders in der
Malerei und Literatur nachweisen, der den bildungsburgerlichen Schichten ihren Wechsel zum
Sport auf einem durchaus geféhrlichen Gewésser ebnete.

Dies begann unterschwellig wahrscheinlich schon im letzten Jahrhundert bei der Einflihrung des
Segelsports in Abgrenzung zur Dampfschiffahrt und spéter den Motorbooten. Griinde hierzu kann
man im rasanten technologischen Umbruch mit seinen Folgen, wie Bevoélkerungswachstum und
Ausufern der Industriestadte sowie den zunehmenden wirtschaftlichen Krisen und sozialen
Spannungen sehen.

Wind und Waser, spéater auch die Sonne, tibten abgesehen von ihrer bereits sensuellen Faszination
eine damals mindestens ebensosogroRe mythische Anziehungskraft aus. Wichtig erscheint auch die
immer wieder betonte "majestatisch[e]" Grolle des Bodensees. Seit dem Beginn des Segelsports
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finden sich am Bodensee immer wieder diesbeziigliche Aussagen der Segler und Seglerinnen: "Im
Segelboot ist man so naturverbunden, so erdennah.” - Zahlreiche Segler scheinen bis heute auf dem
Wasser einen paradiesisch unberthrten Urzustand der Welt zu suchen. "60 Sonnenauf- und 60
Sonnenuntergédnge, ein jeder einzigartig und unvergessen - weder verdorben noch verletzt von
Smog, Dunst, Fernsehantennen, Plakatwanden, Hochhadusern.

Nur auf See erhebt sich die Sonne am Morgen noch rein, klar und voller Hoffnung und Warme aus
dem Bett der Natur und versinkt weich, zufrieden und mitunter faszinierend nach getaner Arbeit mit
dem Versprechen des nachsten Tages."

Wahrend der Mensch mittels der Industriealisierung gerade dabei war, sich endgultig die Erde
untertan zu machen, und die Dampfmaschine in aller Augen gegen die Naturkrafte gesiegt hatte,
lieferten sich die Segler bewul3t diesen fur Gberwunden geglaubten Naturgefahren aus und lehnten
industrielle Hilfsmittel ab. Man kann sogar von einem "zelebrierten Kampf mit der Natur" im
Segelsport sprechen, den das Individuum in einer bereits damals vollig anachronistischen Weise
aufnahm. Dal3 die Allgemeinbevdlkerung die deutschen Wassersportler Ende des 19. Jahrhunderts

mit ""bergeschnappten Englandern™ verglich, ist bezeichnend.

Auch das in diesem Zusammenhang auffallende Motiv des Abenteuers eignete sich nur fir die
Oberschichten. Da die armen Unterschichten damals das tagliche Abenteuer des Uberlebens
bestehen muliten, hatten sie abgesehen von Zeit und Geld auch kein Bedurfnis nach weiteren
Wagnissen. Den Oberschichten brachte jedoch das kurzzeitige Verlassen der absoluten
Geborgenheit ihres Wohlstandes an Land eine eherenvolle Distinktion ein. - Allerdings wurde der
Ausdruck "Kampf" oft miverstanden: Die "Segler kdmpfen ... nicht gegen Wind und Wellen. Sie
geben nach, sie ordnen sich unter, sie gehorchen. Das Merkwidirdige ist aber - und darin besteht der
eigentliche Reiz des Segelns -, daf sie eben dadurch, durch ihren Gehorsam, Wind und Wasser
besiegen, und in ihren Dienst zwingen." Der Segelsport verlangt somit einen hohen Grad an
Anpassungsvermogen, da sich Wind und Wellen, die Sichtverhéltnisse, Temperatur,
Luftfeuchtigkeit stdndig &ndern kdnnen. Am Meer kommen meist noch Ebbe und Flut hinzu. Ferner
ist die komplizierte Navigation sowie technisches (z.B. aerodynamisches und hydrodynamisches)
Verstandis notwendig.

Nicht Kraft sondern ganzheitliche Bildung versetzt eine Person somit in die Lage diesen
hochkomplizierten Sport auszutben. Dies erklért, warum einerseits das Bildungsbirgertum solches
Interesse an dieser Sportart fand, und andererseits Segeln bis heute mit anderen Sportarten kaum
vergleichbar ist. Gut segeln kann man eigentlich erst im Alter. - Erganzt wurde diese Einstellung
durch das der Oberschicht inhérente &sthetische Moment, welches man u.a. bei Yachten sah, die
teilweise wie Kunstwerke beschrieben wurden. Sogar die Segler am Bodensee sprachen vor dem
Ersten Weltkrieg von der "Segelkunst”. Als Konsequenz wurde der Segler zum gottbegnadeten
Kinstler. Bis heute hielt sich diese im Kern religids-standische Denkweise. Folglich war das Segeln
nicht erlernbar, sonderm dem Gentleman angeboren. Segelschulen konnten deshalb nicht entstehen,
sogar Segellehrbucher im eigentlichen Sinne gab es vor dem Ersten Weltkrieg nicht - nur
weiterfihrende Literatur.

In erstaunlicher Weise wurde mit der Natureinstellung der Segler eine 'Schwarz-WeiR-Malerei'
betrieben, welche sich bis heute in Details widerspiegelt. Wahrend fiir Eduard Moérike um 1840
Dampfschiffe und idyllischer Bodensee noch zusammen paften, scheint sich danach in der
Oberschicht ein Wandel vollzogen zu haben. Mit den Dampfschiffen setzte die Kommerzialisierung
des Bodensee-Tourismus 1824 ein. Und bereits in der zweiten Jahrhunderthdlfte war im Tourismus
ein nuchterner Geschaftssinn tiberall splrbar. Auch am Bodensee nahm der Reisende den See nur
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noch durch das Dampfschiff wahr. Die Wasserflache wurde auf Plakaten und Postkarten im
19. Jahrhundert Gberwiegend durch die Dampfschiffe symbolisiert. - Die Dampfmaschine galt aber
als "diszipliniert” und die Wahrnehmung darauf galt als "armer", "unnatirlicher" und "unfreier".

Bereits in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts sprachen einige schon davon, daf} auf dem
Dampfschiff "die herrliche Gegenden ... an uns voriberfliegen." Die stetig hthere Geschwindigkeit
fiihrte zu einer immer flichtigeren Wahrnehmung der vorbeiziehenden Natur. Je schneller man mit
dem Dampfschiff durch die Natur fuhr, umso mehr Eindruicke erhielt man pro Zeiteinheit, umso
oberflachlicher wurde die Betrachtung und umso unpersonlicher die Beziehung. Die Landschaft
lauft dabei wie ein kilnstlicher Film oder ein Panorama vor dem Reisenden ab. Durch die
Geschwindigkeit verschwindet der rdumliche Nahbereich oder Vordergrund und die Tiefenschérfe
geht notwendigerweise verloren. Ruskin behauptete: "das Reisen wird ndmlich im genauen
Verhaltnis zu seiner Geschwindigkeit stumpfsinnig.” Auch bei der Fahrt mit dem Dampfschiff fand
eine Entriickung der Landschaft fur den Reisenden statt. Erstens befindet er sich auf dem
Dampfschiff relativ hoch und zweitens bewegt sich dieses mit im Vergleich zu Segelschiffen hoher
Geschwindigkeit. Hinzu kommt die GrélRe des Dampfschiffs. Das Reisen mit der Dampfkraft
verursachte durch die erzwungene Untatigkeit bald Langeweile, Monotonie und Ungeduld bei den
Reisenden. All diese Eigenschaften widersprachen jedoch den Bedurfnissen der Oberschicht nach
personlicher Beziehung und Tiefe.

Fur die Industrialisierung und besonders die Eisenbahn erkannte man die "Vernichtung von Raum
und Zeit", welche auch am Bodensee im 19. Jahrhundert fiir die Dampfschiffahrt galt. Genau
genommen wird nur das Uberlieferte Raum-Zeit-Verhéltnis - also die alte Beziehung von
Entfernung und Zeit - vernichtet. Friiher war dies am Bodensee gepréagt durch den organisch in die
Natur eingebundene Menschen mit seiner normalen Wandergeschwindigkeit. Auch bei den
Dampfschiffen verlor das Raum-ZeitbewuRtsein die gewohnte Orientierung. Einher ging ein
Verlust der Wahrnehmung. "Welche Veranderungen miissen jetzt eintreten in unsrer
Anschauungsweise und in unseren Vorstellungen! Sogar die Elementarbegriffe von Zeit und Raum
sind schwankend geworden." Mit dem Dampfschiff wurde der Bodensee zum Zwischenraum oder
Reiseraum, der moaglichst schnell durchquert wird. Die Reise tiber den Bodensee wurde somit
zweckorientiert. Die Dampfschiffahrt kannte nur noch Start- und Zielhafen, eventuell unterbrochen
oder verbunden durch Umsteigehafen, sowie Abfahrts- und Ankunftszeit. Das Reisen wurde damit
fiir die Menschen zielorientiert. Als Folge verlor die Landschaft ihre "Aura".

Segeln hingegen machte den Bodensee erneut zum Aufenthaltsraum und ermdglichte so eine andere
- ndmlich die alttberlieferte - Wahrnehmung des natirlichen Raumes. Beim Segeln trat die
Fortbewegung an sich wieder in den Vordergrund. Das Ziel und vor allem die Ankunftszeit liegen
weitgehend im Unklaren. Fir die Oberschicht kam hierbei noch die Leugnung einer direkten Ziel-
oder Zweckorientierung positiv hinzu. Genaugenommen war der Weg bereits das Ziel, da man sich
auf dem Segelboot auch demonstrativ die Zeit nehmen konnte, um die Reise und die Natur zu
genielRen. Diese besondere Einstellung zur Natur distinguierte somit auch.

Man &uRerte diese Kritik an der Industrialisierung jedoch meist indirekt durch die Ablehnung des
Schmutzes und die Betonung der Sauberkeit. Dampfschiffe waren per se schmutzig. Ferner storten
der La&rm und die Vibrationen der Dampfschiffe das Naturempfinden. Als Kontrast wurde Segeln
aufgebaut. Da kein Schmutz entsteht, kann man makellos weiRe Segel benutzen und ebensolche
Kleidung tragen. Dieser Gegensatz wurde von Mitgliedern der Oberschicht, welche zudem noch
Segler waren, durchaus so gesehen und auch formuliert: "Wolken schwarzen Rauches statt Wolken
von weifRen Segeln”. Als Abgrenzung von der notwendigerweise schmutzigen kommerziellen
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Schiffahrt wurde deshalb flr den Segelsport vor der Jahrhundertwende festgelegt: "Das propere
Aeussere, die Reinlichkeit sind die Kennzeichen einer Yacht." Selbst in Kleinigkeiten wurde eine
Distanz hergestellt. Die Bodensee-Dampfschiffe waren in den 1860er-80er Jahren bunt bemalt. Die
Segler hingegen belieRen ihre Schiffe grundsatzlich in der Naturholzfarbe oder strichen sie weilR.
Noch Ende der 1920er Jahre waren etwa 95 % aller Segelboote weil3 angestrichen.

Ferner ist es ein absolut leiser Sport, weshalb man Segeln als Riickzug in eine Idylle ansehen kann.
Bereits 1904 schrieb ein Sportsegler: "Von hier aus 6ffnet sich aber dem Freunde des
Tourensegelns und dem Naturschwérmer der Weg in das Land, welches noch nicht durch die die
Poesie zerstorende Industrie, durch rauchende Schlote und surrende Maschinen verseucht ist.”
Deutlich wird hier die Natur beim Segeln nicht nur von der Industrie abgegrenzt: "Die herrliche
Natur und Einsamkeit, die unseren Ankerplatz mit seinem kristallhellen Wasser umgab, verfehlte
nicht, auf uns angenehm einzuwirken. Wir freuten uns, hierhergekommen zu sein, freuten uns, doch
noch Platze am See zu finden, welche, vom Strom der Reisenden nicht berthrt, sich ihre
Urspringlichkeit bewahrten.” Selbst der Tourismus in seiner modernen Form wurde als industriell
und somit stérend abgelehnt.

D. Freiheit und Distanz

Vor allem fur die liberalen Krafte, die sich vor dem Ersten Weltkrieg in grof3er Zahl in den
Segelclubs finden lassen, war jedoch das Motiv der Freiheit wichtig. Abgesehen von der generellen
Freiheit der Meere kam auch die Freiheit der Selbstentscheidung tber Ziel und Kurs des eigenen
Bootes hinzu. Damals konnten die Segler auf dem Wasser sogar noch die weitgehende Freiheit vor
fremdbestimmten Gesetzen geniel3en.

"Indem die Verkehrsbewegung durch die Dampfkraft aus ihrer organischen Bindung geldst wird,
veréndert sich ihr Verhaltnis zum Raum, den sie bewaltigt, grundlegend.” Fir die Schiffahrt im

19. Jahrhundert wurde bereits kurz nach der Jahrhundertwende festgehalten: "Ein reger Wettlauf auf
den verschiedenen Wirtschaftsgebieten drangte gebieterisch auf Verkirzung von Raum und Zeit."
Durch den Einsatz der schnellen Dampfschiffe, welche die Transportzeiten verkirzten, wurde der
Bodensee industrialisiert und dadurch der natiirliche Raum verringert - er schrumpfte zusammen.
Gleichzeitig wurde der Verkehrsraum fiir den einzelnen Reisenden erweitert. Man konnte nun an
einem Tag von Bregenz nach Schaffhausen fahren. Der Segelsport ermdglichte wieder die
Umkehrung dieses industriellen Gedankens. Dadurch, da man sich mit dem kleinen und langsamen
Segelboot der Natur auslieferte, wurde quasi wieder der alte, groRere Raum geschaffen, die alte
natlrliche Gegebenheit von raumlicher Entfernung als Hindernis wieder hergestellt.

Besonders im letzten Jahrhundert - in abgeschwachter Form auch noch heute - standen dem
einzelnen Segler weite Flachen auf den Seen und Meeren zur Auslibung seiner Sportart zur
Verfligung. Und selbst in den 1970er Jahren wurde dieses Phanomen im Segelsport am Bodensee
noch mit "0berall Platz und Weite" positiv hervorgehoben. Dies entsprach durchaus der auch sonst
weitrdumigen Einstellung der Oberschicht und machte den Segelsport attraktiv. Die rdumliche
Distanz auf dem Wasser erlaubt den Mitgliedern der Oberschicht auch ihren hdufig niedrigen
Intoleranzschwellen gegeniber der natiirlichen und sozialen Umwelt zu ertragen. Besonders scheint
dies gegentiber Larm, Enge sowie physischer und verbaler Gewalt zu gelten. Diese Distanz wird
sogar im Clubhaus und Yachthafen sichtbar, die abgetrennt von allem ein besonders diskretes
Umfeld bieten.
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Ferner legt der Segelsport, mit seinen weit auf dem Wasser verteilten und vom Land entfernten
Booten, bereits auf den ersten Blick eine soziale Distanz zum Rest der Bevolkerung deutlich offen.
Durch die geographische Distanz zwischen aktivem Segler und passivem Zuschauer wird im
wahrsten Sinne des Wortes die Exklusivitét dieser Sportart demonstriert. Das Nichtmitglied - der
Betrachter - ist, fur alle sofort erkennbar, geographisch vom Geschehen ‘getrennt’ und
‘ausgeschlossen'.

Diese Distanz scheint ahnlich wie die ganzkorperverdeckende Kleidung mit einer bestimmten
"'Gesinnung™ einherzugehen: "Man schirmte sich gegen Blicke, Neugierde, moglicherweise auch
gegen Fragen, kurzum gegen aufRen ab. Dahinter 14t sich eine soziale Beziehungsform vermuten,
die mit Begriffen wie Vornehmheit, Vorsichtigkeit, Zuruckhaltung, Selbstkontrolle und ahnlichen
zu charakterisieren ist. Hierin sieht Musil eine Gegenbewegung zur um sich greifenden
gesellschaftlichen Offnung des Individuums und der Gruppe, wie sie in anderen Sportbereichen
seiner Zeit bereits erkennbar war." Dal} die Segler durchaus dieses Motiv hatten, wird an
zahlreichen AuRerungen aus den letzten hundert Jahren erkenntlich: "Als eine leichte Briese
aufkam, entzogen wir uns schleunigst den Schaulustigen.”

Die Distanz spiegelte sich ebenso in der indirekten Art der Austibung des Sports durch den Segler.
Tennis, Ski, Golf, Hockey und Fechten werden ebenfalls mit dem 'Status-Stock’ betrieben, der von
vornherein eine gewisse Distanz schafft und zumindest friiher typisch fiir die Oberschicht war.
Ahnlich wurde bereits vor dem Ersten Weltkrieg die Pinne als "Rohr" bezeichnet, und selbst das
Steuerrad auf grof3en Yachten liel} einen mit dem Boot und dem Wasser nur indirekt in Bertihrung
kommen.

Parallel zu dieser &uBeren raumlichen Distanz verlauft eine innere, mentale der Segler zu ihrem
Sport oder wird zumindest postuliert. Die "im birgerlichen Rollenverhalten implizierte
"Rollendistanz™, welche im Regattasegeln so deutlich hervortritt, wird ermdglicht durch den "Kult
des fair-play, jene Art, das Spiel derer zu spielen, die genug "Herr tber sich selbst" sind, um sich
nicht dermal3en dem Spiel zu verschreiben, dal’ sie am Ende vergessen, dal? sie spielen™. Aufgrund
der raumlichen Trennung der Bootsbesatzungen bei Wettfahrten - jeder muf3 zwangslaufig auf
seinem Schiff bleiben - wird physische Gewalt, sogar jeder direkte Kontakt unmdéglich und, bei
groRerer Entfernung der Boote, selbst verbale Gewalt ad absurdum geftihrt. "Sportlicher Austausch
gewinnt hier das Aussehen eines hochst gesitteten gesellschaftlichen Verkehrs™. Dies palit sehr gut
zu den Eigenschaften der blrgerlichen Oberschicht. Zumindest oberflachlich muf3te man ruhig,
gelassen und kaltblitig erscheinen. Das burgerliche Erziehungsideal verbot im letzten Jahrhundert,
Triebe, Passionen oder Affekte ungeldutert an die Oberflache treten zu lassen. Besonders Segeln
bewirkt, durch die Distanz, beim Betrachter den Eindruck der Affektkontrolle und Selbstdisziplin.

Neben diesen groRen Motivkomplexen Geld, Zeit, Natur, Abenteuer, Distanz, Friede, Ruhe,
Bildung, finden sich noch zahlreiche weitere Griinde, welche den Segelsport gegen Ende des

19. Jahrhunderts forderten: Sehnsucht, Fernweh, Wéarme, Fluchtort vor der Zivilisation, Ausgleich,
Entspannung. Daneben Einfachheit, Wahrheit, Klarheit, Wahrhaftigkeit, Echtheit, Ehrlichkeit,
Treue, soziales Vertrauen, Bestandigkeit, Stetigkeit, Urspringlichkeit - letztendlich das
Uberschaubare und Unkomplizierte. Bis heute blieb der Begriff Segeln ein weitgehend frei
semantisierbarer Raum, eine Projektionsflache fiir die Wiinsche und Traume der Gesellschaft. Dal}
dieser Sport von der Oberschicht des 19. Jahrhunderts gewahlt wurde, belegt, dal viele dieser
Motive dem Habitus jener Schicht sehr entgegenkamen. - Aber Segeln war kein passiver
Eskapismus, sondern wurde als Freiraum zu aktiven Entwicklung politischer Ideale genutzt.
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7. Die Gesellschaftlichkeit

A. Die Segler als eigene Gesellschaft

Wenn der Segelsport keine Funktion ausubte, also keinen Zweck hatte - da man sich in genau
diesem Punkt von der Unterschicht distanzierte -, so hatte er doch einen Sinn. Dieser Bestand in der
Gesellschaftlichkeit.

Obwohl seit dem letzten Jahrhundert tausende von Vereinen entstanden, erstaunt, wie oberfl&chlich
die Grundungsmotive bisher im Detail untersucht wurden, und wie gering die Aussagekraft der
Analysen hierzu ist. Wahrend man kleine Segelcrews noch als eine weitgehend private Sphére
kennzeichnen kann, wird dies bei Vereinen unmdglich. Bei derartigen Organisationen handelt es
sich bereits um GroRgruppen, welche ein deutlich formalisiertes Sozialgebilde darstellen;
"Organisationen sind Instrumente zur Realisierung verallgemeinerter Zielsetzungen" und dienen
besonders der Darstellung der gemeinsamen Ziele nach auf3en. - Vereine hatten in Deutschland
bereits eine Tradition bevor die ersten Segelclubs gegrindet wurden. So gab es am Bodensee schon
friher Birgervereine. Es waren "freiwillige Zusammenkdinfte freier Burger", welche unter anderem
Bildung durch Gespréach und Lesen anstrebten. Wegbereiter und Griinder der Vereine waren meist
Angehorige der sozialen Ober- und Mittelschicht, hauptséchlich aus dem urbanen Bereich.

Vereine besitzen eine bewul3t geplante Organisationsstruktur, die von den Mitgliedern als
freiwillige soziale Organisation errichtet wurde. Sie haben im Segelsport die FOrderung dieses
Sports - zumindest als Kernzweck. Bewegung, Spiel, Leistung und Gesundheit werden
normalerweise als Elemente des Sports gesehen. Die gemeinsame Ausiibung des Segelsports von
Personen, welche sich allein kein eigenes Segelboot leisten kdnnen, war oft ein - aber keineswegs
das einzigs - Motiv fir die Grindung eines Segelclubs.

Sportvereine haben neben den anderen Sozialisationstragern wie etwa der Familie, peer groups
(Freunde), der Schule oder dem Militar ebenfalls eine gemeinschaftsbildende Funktion.
"Sportgruppen und -cliquen, Sportmannschaften und Vereine, also informelle und formelle
Gruppierungen, bedeuten flr den einzelnen Sporttreibenden eine Méglichkeit sozialer Integration,
einen Raum sozialer Anerkennung und Sicherung”. Besonders die Kleingruppe im Sport
ermoglicht, daB jeder mit jedem interagieren und kommunizieren kann. Ein intensiver sozialer
Beziehungsaustausch ist moglich, ein Wir-Gefiihl, eine Gruppenidentitét leicht herstellbar.

Der Verein ist somit eine rechtlich konstituierte soziale Gruppe mit Zielen, die jedoch im Segeln
vor dem Ersten Weltkrieg nicht immer rein sportlich im modernen Sinn waren. Insbesondere im
Segelsport kam noch ein weiteres Element hinzu: die Gesellschaftlichkeit. - Wie wichtig diese
zweite Komponente des Gesellschaftlichen fur den LSC bis zum Ersten Weltkrieg war, zeigt sich an
Aussagen, dall man damals "sportlich wie gesellschaftlich so wundervolle Tage" verbrachte. Ferner
schreiben Satzungen meist nicht nur die Interessen einer Gruppe fest, sondern oft auch einen
spezifischen Verhaltenskodex vor. Und vor dem Ersten Weltkrieg waren im Vereinszweck
"gesellschaftliche Zusammenkunfte" ausdriicklich aufgefuhrt. - Allgemein wurde bisher behauptet:
"Sport ist (und wird) als Betatigungsfeld aufgefaldt, das bewul3t neben der gesellschaftlichen
Realitat steht bzw. stehen soll, wobei paradoxerweise der Sport genau das jeweilige System und
seine soziale Strukturen widerspiegelt.” Flr den Segelsport kann dies so nicht akzeptiert werden.
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Weder war der Segelsport je das direkte Spiegelbild noch war er selbstandig. Das Verhéltnis der
Gesellschaftlichkeit im Segelsport zur Gesellschaft des Staates war wesentlich komplexer.

Der YCK fihrte z.B. auch Picknickfahrten und Feste in weniger angesehenen Lokalen unter seinen
gesellschaftlichen Ereignissen. Man "beschliel3t, das Absegeln in der Bucht abzuhalten mit dem
Waldhaus Jakob als Stutzpunkt fiir den gesellschaftlichen Teil." Auch einen regelmaRigen
"Gesellschaftsabend" fuihrten alle Segelclubs am Bodensee vor dem Ersten Weltkrieg durch.

Einer der herausragenden schweizer Segler der 'Griindergeneration' am Bodensee schrieb noch
1992: "Das Clubleben wird stets sehr reichhaltig und interessant gestaltet und umfasst einen
sportlichen und einen gesellschaftlichen Teil." Der Unterschied zwischen einem geselligen und
einem gesellschaftlichen Abend oder Veranstaltung liegt darin, dafl3 bei dem gesellschaftlichen auch
heute noch die internen Bindungen wesentlich enger sind.

'Gesellschaftlich’ mul? somit deutlich von 'gesellig' abgegrenzt werden. Letzteres gab und gibt es
auch in allen anderen Vereinen (nicht nur Sportvereinen). Im Segelsport kam jedoch ein eindeutig
sozialpolitisch elitdres Denken und Handeln hinzu. Auch ist damit nicht nur feierlich und in
gediegener Kleidung gemeint. Selbst lange nach dem Zweiten Weltkrieg sprachen auch die
deutschen Segler noch Uber die "gesellschaftliche Seite” und meinten hiermit etwa das An- oder
Absegeln. Gesellschaftlichkeit im Segelsport zielte auf das starke Zusammengehorigkeitsgefuhl
aufgrund eines elitdren BewuBtseins, exemplifiziert an einem exklusiven Hobby. Politisch geformt
wurde es durch die liberale Gesinung der Mitglieder aus der Oberschicht und die auf3eren
politischen Umstande der undemokratischen Landgesellschaft. Im Prinzip war die
Gesellschaftlichkeit in den Augen vieler Segler damals eine Art Staats- und Lebensphilosophie.

7.B. Das "'Staatswesen' der Segler

a. Satzungen

Auch staatsahnliche Strukturen wurden in den Segelclubs aufgebaut. Weil der Landstaat ihnen die
Beiteiligung an der Gesetzgebung verwehrte, und sie diese Landstruktur keinesfalls Gibernehmen
wollten, suchten sie eine neue Gesetzesgrundlage. Um ein Chaos zu vermeiden und eine burgerliche
Ordnung im Club zu schaffen, orientierte man sich am hehren Ideal der Fairness.

Die Satzung eines Vereins entsprach durchaus der Verfassung eines Staates und die
Geschaftsordnung, Rennvorschriften und clubinternen Ordnungen den Gesetzen und Vorschriften.

Mit den aus eigenen Wahlen hervorgegangenen Vorstdnden verfugten die organisierten Segler
ferner Gber eine demokratische 'Regierung’, welche nicht nur 'Innen-', sondern in den Beziehungen
zu anderen Vereinen und Behdrden auch eine 'AuBenpolitik’ trieb, die man mit eigenen
Pressesprechern und Publikationen darstellte. Mit den Dachverbanden verfligte der Segelsport Gber
durchaus den politischen Staatenbindnissen der damaligen Zeit vergleichbare nationale und
internationale Organisationen.

Hier zeigt sich auch das Demokratieverstdndnis der Liberalen. Mehrheitsbeschliisse wurden genau
geregelt und fur viele Beschllsse waren sogar qualifizierende Mehrheiten erforderlich. Ferner
muBte fur die Glltigkeit eines Beschlusses eine bestimmte Anzahl der Mitglieder anwesend sein.
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Vor dem Ersten Weltkrieg wurde jedoch hdufig Einstimmigkeit erstrebt. Dieses Ubersteigerte
Demokratieverstandnis zeigt sich bis heute beim internationalen Bodensee-Segler-Verband, bei
dessen Beschliissen sogar eine Majorisierung verhindert wird. So muf3 in jeder nationalen
Untergruppe ebenfalls jeweils eine Mehrheit fir den Antrag stimmen, damit er akzeptiert wird. Dies
obwohl die sechs dsterreichischen Clubs 22 schweizerischen und 66 deutschen gegentberstehen.

Die Segler richteten mit den Altesten- und Ehrenraten sowie den Clubvorstanden sogar eine eigene
Gerichtsbarkeit ein und lehnten gleichzeitig die duRere staatliche Gerichtsbarkeit per Satzung ab.

Dieses Staatsbild korrespondierte ferner mit der liberalen Einstellung des einzelnen Mitglieds: Als
man dem 1. Vorsitzenden des Yachtclubs Konstanz vorhielt, er wiirde eine MiRgunst gegen den
waurttembergischen Club hegen, stellte dieser die politische Sichtweise eines jeden Uberzeugten
Seglers dar: "In meiner personlichen Stellungnahme bek&mpfte ich stets und werde auch fernerhin
in gegebenen Féllen bekampfen, lediglich einen jeden Schritt, der die Gefahr in sich birgt, dal
innerhalb unserer Verbande ein Verein oder Glieder desselben eine gewisse VVorherrschaft, oder:
wie soll ich sagen, (eine Art Oberstellung erlangt oder erstrebt), sei es mit oder ohne Wissen oder
Geflhl dafur, und zwar im Interesse echter und edler Verbandskameradschaft und gerechter
Gleichbewertung und Gleichberechtigung."

Wenn man zuldssigerweise fur 'Verband' 'Verein' und fur 'Verein' 'Einzelmitglied' liest - also den
Makrokosmos auf den Mikrokosmaos Ubertragt -, so erhélt man die Einstellung der damaligen Segler
uber die Verhaltensweise im Segelclub. Mit allen Mitteln wurde einem absoluten Gleichheitsstreben
- einer Uberspitzten demokratischen Regierungsform, welche jegliche Dominanz einzelner zu
verhindern suchte, - gehuldigt. Allerdings geschah dies nicht aus der Erkenntnis der Werte der
Demokratie an sich, sondern eher aus der Angst des Verlustes der individuellen Freiheit und
Stellung. Dies wiederum 1aRt sich zu einem guten Teil aus den Umbrichen der Zeit erklaren,
welche besonders die Oberschichten - zumindest aus deren Sicht - bedrohten und verunsicherten.
Allerdings widersprach dieses Demokratiestreben der gleichzeitig praktizierten Hierarchisierung der
Mitglieder, weshalb es auch stdndig zu Spannungen kam.

Trotz dieser staatlichen Institutionen fehlte eine, die sonst typisch war fiir reine Sportarten: der
Schiedsrichter! Nicht nur damals ging man davon aus, daR ein Gentleman - und nur ein solcher
konnte ein Segler sein - bei eventuellen Verstolien selbstverstandlich selbst die Konsequenzen zieht.
Das Rechtssystem basierte somit im Grunde auf einer auf Ehre fuBenden Uberspitzung der Magna
Charta. Nicht einmal gleichgestellte durften ein Individuum aburteilen, nur dieses selbst. - Der
Segler als nachster nach Gott.

Dal3 die Satzungen und Geschaftsordnungen noch relativ kurz waren, deutet einerseits auf die
Ideologiegrundlage der Fairness und des Gentleman hin, die man jedem Mitglied attestierte,
andererseits auch darauf, daR die damaligen Mitglieder dies nicht nur postulierten, sondern zu
einem groRen Teil auch lebten. So ist es auffallig, dal’ selbst grofie und mitgliederstarke Vereine
und Vereinszusammanschliisse nur wenige Vorstandssitzungen im Jahr abhalten muften.

Staatsgebiet

Ferner sahen sie das Wasser und besonders ihren Hafen als ihr Staatsgebiet an, das man einzaunte
und, wenn es sein mufte, mit aus Mitgliedern bestehenden 'militérischen’ Schiffs- und
Hafenwachen mit allen Kraften nach aul3en verteidigte. Als ihr erweitertes Staatsgebiet sahen die
Segler immer die Wasserflache. Das wurde am Bodensee durch die unklare Kondominiumsregelung
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sogar noch verstarkt. Jedem rechtlichen Zugriff auf dieses private 'Staatsgebiet' durch einen
Nationalstaat z.B. durch Gesetze oder Vorschriften traten die in Segelclubs organisierten Segler
immer vehement entgegen.

b. Yachtgebrauche

Die Formlichkeit wurde im Segelsport bei den Yachtgebréuchen auf die Spitze getrieben: "Worin
wir Segler jedoch fiir uns vornehmlich des Sporn zu suchen haben, dusserlich und innerlich
jederzeit tadellos aufzutreten, das ist der Umstand, dass eine Yacht iberall dort, wohin sie kommt,
besonders aber in ausléandischen Hafen, durch ihre blosse Erscheinung schonrepréasentiert.
Sie erregt an und fur sich A u fsehen, dieses Ubertragt sich naturgemaéss auch auf die Leute an
Bord: es ist also an uns, durch unsere Yacht und durch unser Benehmen stets derart fiir die Ehre der
deutschen Flagge, des deutschen Segelsports und des Clubstanders einzutreten, dass wir nie tber
uns oder Uber Landsleute zu erréten brauchen, und so aufzutreten, dass wir den Fremden Achtung
abnatigen, nicht aber durch auffalliges oder unpassendes Gebaren ein spéttisches oder bedauerndes
Achselzucken hervorrufen. Wenn tberhaupt im Leben vom Erhabenen zum Lé&cherlichen nur ein
Schritt ist, so ist im Yachtsport dieser Schritt ziemlich Klein; ein geringes Zuviel oder Zuwenig
schon kann den mannlichen, edlen Sport zur unwirdigen kindischen Spielerei herabdriicken; nicht
inder Gr 0sseder Yacht liegt dieses Mass begriindet, sondern in dem A eusser e nderselben
und in dem T o n an Bord."”

Yacht und Vaterland, sowie vor allem Nationalflagge und Clubstander wurden gleichgesetzt. Ein
Sportsegler wurde zum Wirdentrager im quasi auswartigen Dienst, der den Staat reprasentierte.
‘Richtiges’ Verhalten war Ehrensache. - Weiter konnte man seinen neuen Sport nicht tiberhéhen.
Allerdings wird auch sichtbar, fir wie ungefestigt die Segler ihren Sport noch hielten. Selbst Ende
des 19. Jahrhunderts und trotz zunehmender adliger Protektion war das Postulat des 'ménnlichen,
edlen Sports' noch nicht etabliert, einige sahen in ihm noch eine 'unwiirdige kindische Spielerei'.
Die &uReren, nachteiligen Umstande verstarkten somit jene interne Ubersteigerung. - Dieses
Verhalten war keinesfalls nur auf Deutschland beschrankt. Der in der Schweiz fir den guten Ton
beziehungsweise die Yachtgebrduche benutzte Ausdruck ‘Comment’ sagt wesentlich treffender, dal
es auf das 'Wie' der Sportaustibung ankam.

Praktische Bedeutung bei den Yachtgebrauchen erlangte besonders die Steuerbordseite, welche als
die vornehme Seite galt, an der auch Beiboote an der Yacht anzulegen hatten. Der Steuerbordbug
wurde sogar als "Gentleman-Bug" bezeichnet, weil man, falls man die Segel dort fuhr, jedem
anderen Segelboot wie ein Gentleman auszuweichen hatte.

c. Flaggen

Den groRten Aufwand trieben die Segler jedoch mit einem Detail, das der Laie - mangels jeglichen
Verstandnisses flr die Wichtigkeit - als Fahne bezeichnet. Bei den Fahnen unterschieden die Segler
bis heute die viereckige Flagge, den dreieckigen Wimpel, den ausgezackten Stander, Doppelstander
(Flaggen, die in zwei Spitzen auslaufen) sowie den dreieckigen und kurzen Hilfsstander. Stander
heif3t jedoch auch die dreieckige kleine Clubflagge. Um die Jahrhundertwende waren sowohl die
GroRen der Flaggen als auch die Seitenverhaltnisse fur Segelclubstander noch beliebig. Ende des
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letzten Jahrhunderts fuhrten die Eigner von Segelbooten ferner noch eigene viereckige Rennflaggen
oder Regattaflaggen und trugen, wie bei den Adligen wappenartige Symbole. Zum prézisen fiihren
und Verstehen der vielen Flaggen und Kombinationen wurden im 19. Jahrhundert das internationale
Signalbuch eingefhrt. Fir die Fiihrung der Flaggen war sogar ein Flaggenschein notwendig.

Bei den "Yachtgebréuchen' handelte es sich Uberwiegend um komplizierte Flaggenbedienungen.
Bereits um die Jahrhundertwende hatte der DSV neun Paragraphen zur Flaggenfiihrung erlassen. So
wurde im Hafen z.B. die Nationale am Heck gesetzt. Unter Segel hing dies jedoch bereits von der
Takelung ab. Wéhrend die meisten Yachten sie an der GroRgaffel trugen, muften yawl- und
ketchgetakelte Yachten sie am Besanmast fiihren. Der Clubstander des Schiffsfuhrers - nicht der
Yacht - muf3te im Top wehen. Bei Mitgliedschaften in mehreren Vereinen mufte jeweils der zum
anzulaufenden Hafen passende Stander gesetzt werden. Die Flaggenordnung am Bodensee listete
1912 u.a. noch die Geburts- und Namenstage der adligen Herrscher auf, an denen Flaggengala
beziehungsweise zumindest Toppflaggen zu fahren waren.

Zum 1. Januar 1934 trat ein neues internationales Signalbuch in Kraft, weil man zahlreiche Dinge
geéndert hatte. Zu den 26 Buchstabenflaggen kamen 10 Zahlenwimpel und drei Hilfsstander hinzu.
Diese erheblichen Anderungen scheinen bei den Seglern zu einer Reduzierung des Interesses daran
gefiihrt zu haben. Da man allein von den 26 Buchstabenflaggen bis zu vier kombinieren durfte,
ergaben sich 358.800 Signalmdglichkeiten (ohne Hilfsstander!). Die fir die Sportsegler wichtigsten
Zeichen (ca. uber 3.500) listete 1933 'Das Kleine Signalbuch' auf 56 Seiten im Kleindruck auf.

Wichtig war im Segelsport besonders die Entwicklungsgeschichte der Clubstander. Die
Vereinsflagge - der dreieckige Clubstander - hatte z.B. beim 'Norddeutschen Regatta-Verein'
urspriinglich eine besondere Bedeutung. Der Stander wurde erst 1875 eingefiihrt, damit die darunter
segelnden Yachten in Hamburg die Zollfreiheit erhielten. Im BSC besal? jedes Segelboot um die
Jahrhundertwende eine eigene Flagge, damit man dieses mit dem entsprechenden Flaggensignal von
Land aus zuriickrufen konnte. Diese sehr pragmatischen Zwecke gerieten spater jedoch allgemein in
Vergessenheit und der Stander wurde bald zum verklarten Symbol der Segelclubs.

Der KWYC in Friedrichshafen erhielt per Kabinettsordre vom 6. Juli 1913 die Landesflagge mit
dem Stammwappen des Hauses Wiirttemberg als Clubflagge. Wie sehr man auf dieses duere
Zeichen Wert legte, macht die Dankesrede des Vorsitzenden deutlich: "Mit Stolz und Freude haben
wir sie aus der Hand des Konigs empfangen als ein Unterpfand des warmen Interesses unseres
Allerhdchsten Kommodores an dem Ergehen unseres Clubs, als ein Kleinod, das wir allezeit heilig
halten werden, das uns mahnen soll zu mannhafter Tat, zu ernster Arbeit, zu treuer
Pflichterfullung." Die Flagge und der Segelsport waren fiir diese Mitglieder weit mehr als nur eine
Freizeitbeschaftigung. Wie gegeniber einem Staat sprachen die Segler von ‘'mannhafter Tat',
‘ernster Arbeit' und 'treuer Pflichterfillung' fir das Segeln und besonders ihren Club.

Die Symbole in den Standern waren damals auch oft bezeichnend. Im Stander des BSC fanden sich
in den 20er Jahren z.B. zwei goldene Lorbeerzweige, als Zeichen fur Ruhm und Ehre. Der "Stander
mit dem Hoheitszeichen unseres Clubs™ wurde von den damaligen Seglern als Symbol wie die
nationale Flagge gesehen. Einen Clubstander durfte man deshalb nur fahren, wenn man ein
Standerzertifikat besal3. Dieses wiederum erh&lt man bis heute erst, wenn das Wasserfahrzeug im
Yachtregister des Clubs aufgenommen wurde. Hierzu muf3 eine Stander- oder Eintragungsgebthr
entrichtet werden. Das Standerzertifikat kostete in Konstanz vor dem Ersten Weltkrieg 5 Mark.
Man lief3 sich seine eigenstaatliche Exklusivitét folglich einiges kosten. Die Zertifikate haben ferner
nur personliche Gultigkeit und verfallen beim Verkauf des Boots. - Das Finden des geeigneten
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Symbols wurde in vielen Segelclubs zu einer langwierigen Prozedur. Wie wichtig diese
Angelegenheit auch noch nach dem Zweiten Weltkrieg war, sieht man z.B. am 'St. Gallischen
Yacht-Club'. Hier muf3te bei der Namensanderung 1957 ein neuer Stander entworfen werden. Es
wurden 78 Entwurfe beraten bis man sich 1958 auf einen einigte. Wie politisch manche Flaggen
waren, zeigt sich nicht zuletz auch am Bodensee-Segler-Verband der vor dem Ersten Weltkrieg
angeblich sogar eine schwarz-rot-goldene fiir sich auswéhlte.

Allerdings wurden neben diesen theoretisch noch heute giltigen Regeln auch auf den ersten Blick
nebenséchliche - fir die Oberschicht jedoch bezeichnende Details geregelt. Die "Yachtgebrauche'
des DSV hielten vor dem Ersten Weltkrieg fest: "Im Hafen oder vor anker liegende Yachten kénnen
eine kleine Flagge an der Nock der Saling heissen. Es bedeutet eine blaue rechteckige Flagge an der
Steuerbord-Grosssaling: 'Eigner nicht an Bord'; eine weisse Flagge an derselben Stelle: 'Der Eigner

nimmt seine Mahlzeit ein"." Diese weil3e rechteckige Flagge wurde am Bodensee noch in den
1970er Jahren auch "Dinner'-Flagge" genannt. "Der Eigner mochte nicht gestort werden™.

Dal’ es manche Segler mit der Zeremonie etwas Ubertrieben, deutet sich in Hinweisen des
Deutschen Segler-Verbandes um 1900 an, der darauf aufmerksam machte, dal zur BegriiBung das
Dippen der Nationale am Ankerplatz oder Hafen vollkommen ausreicht. "Salutieren mit Béllern ist
nicht gebrdauchlich.” Zumindest vor der Jahrhundertwende war dies bei der Hafeneinfahrt am
Bodensee durchaus tblich, wozu man auch eine Schiffskanone an Bord mitfiihrte. Bei Regatten
wurde &hnliches Verhalten auch von Land aus praktiziert, wie bei einem Staatsbesuch fremder
Wirdentréger.

Der Deutsche Segler-Verband erhielt seine eigene Flagge vom Kaiser 1914 verliehen. Dies
betrachtete man damals als hochste Ehre, weil es ein Zeichen dafiir war, von staatlicher Seite
endlich ernst genommen zu werden. Besonders an der Verbandsflagge 1&Bt sich auch zeigen, wie
Tradition bei den Seglern entsteht. Wenige Tage vor Kriegsausbruch noch vom Kaiser verliehen,
wurde sie bereits 15 Jahre spater (1929) als uralter Gegenstand betrachtet, den man angeblich
bereits seit der DSV-Griindung (1888) besal: "In der Verbandsflagge erblicken die deutschen
Segler lediglich ein gemeinsames, alt eingefuhrtes Abzeichen, unter dessen Farben seit vier
Jahrzehnten sich die sportlichen Kampfe des Verbandes im In- und Ausland ehrenvoll abgespielt
haben."

d. Hymnen

Als weiteres Zeichen der Staatsbildung mussen die Hymnen angesehen werden, wie etwa die
'Hymne' des GBYC. In anderen Segelclubs wurden damals noch ernsthafter Flaggenlieder als
eigene 'Nationalhymne' verfalit. So findet sich in der Kaiserzeit ein "Flaggenlied des Flensburger
Segelklubs, Melodie: 'Deutschland, Deutschland tber alles™, "Flaggenlied des Alster-Yachtklubs,
Melodie: 'Wir halten fest und treu zusammen™, Flaggenlied des SVAO, oder auch in allgemeinen
Seglerliedern wie "'Dem Segeln unsre Treue!', Melodie: O wonnevolle Jugendzeit”. In allen diesen
Hymnen auf den Segelsport oder den eigenen Segelclub wurde der Zusammenhalt und die Einigkeit
gepriesen. Der Bregenzer Segel-Club liel sich sogar einen eigenen Marsch komponieren.
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e. Volk

Wie sehr man der eigenen Staatsbildungsthese anhing, zeigte sich auch spater. Noch 1986 sprachen
altere organisierte Bodenseesegler von ihrem "Seglervolk™.

Es fiel ihnen bisher jedoch schwer, die Anforderungen genau zu spezifizieren. Dies war immer mit
ein Grund, warum die Anforderungen der Satzungen auf Mitgliedschaft so vage wirkten.

f. Mitglieder

Man besal} in seinen Mitgliedern ein eigenes - im wahrsten Sinne des Wortes - 'ausgewahltes'
"Volk'.

Der bedeutendste Club in Kiel legte 1891 fest: "Jedermann kann Mitglied des Kaiserlichen Yacht
Clubs werden, er muf nur ein Gentleman sein®. Dal man durchaus eine ehrenwerte Gesellschaft
grinden wollte, wird am Yacht-Club Konstanz ersichtlich. Zumindest nach auRen hin muf3ten die
Mitglieder einen absolut untadeligen Lebenswandel zeigen. 1910 wurde dort sogar ein
Grindungsmitglied ausgeschlossen, weil bekannt wurde, dal3 es an Land eine Strafe wegen eines
relativ unbedeutenden Steuervergehens bezahlen mufite. Dies war jedoch die Ausnahme. Ansonsten
traten zahlreiche Mitglieder lieber freiwillig aus. Hier verdeutlicht sich die Umkehrung des
damaligen seglerischen Grundsatzes: Wer kein Gentleman war, war automatisch auch kein Segler!
Mit der Sportausubung selbst hatte dies nichts zu tun. Dieses gesellschaftliche und elitare VVerhalten
bezog sich tbrigens keineswegs nur auf Deutschland oder den Bodensee. Selbst Giber J.P. Morgan
sagte man, er sei "'willing to do business with anybody, but to sail only with gentlemen.

Noch Ende der 1970er Jahre schrieb einer der Bodenseesegler, der die Segelszene tber Jahrzehnte
hinweg am besten kannte: "Das Segeln gehdrt zum Elementarsten in unserer Welt, nirgends mehr
gibt sich der Mensch so der Natur hin, dem Winde ausgeliefert, der Stille - dem Sturm, dem
Wasser, eine reine Welt ist sein Ziel, leise und ohne Gewalt!" Diese 'reine Welt' versuchten sich die
Segler in ihrer Segelgesellschaft zu schaffen. Mit 'rein’ meinte man vor dem Ersten Weltkrieg
jedoch auch politisch und sozial 'rein’, Arbeiter wollte man nicht. Noch nach dem Zweiten
Weltkrieg sah man in den USA die exklusive Abgeschlossenheit: "social considerations, rather than
one's interest in yachting, are the basis for selecting prospective members." Grundsétzlich handelte
es sich bei den Mitgliedern Gberwiegend um die jeweilige Oberschicht. Aber die Auslese war noch
feiner. Es waren nur 'bessere Herren' in den Segelclubs. Durch die strengen
Aufnahmebestimmungen waren die Mitglieder quasi 'handverlesen'. Dadurch erreichte man eine,
von allen in der tatséchlichen Alltagsgesellschaft vorhandenen und unerwiinschten Elementen
purifizierte, ideale Gesellschaft.

Dal? man elitar und unter sich bleiben wollte, wurde durch einen tblichen Zusatz auch am Bodensee
festgelegt: "Ruderfihrung nur von Herren, die Mitglieder eines anerkannten Segelklubs sind."
Damit waren alle nichtorganisierten Segler von Wettfahrten ausgeschlossen. Man betrachtete die
anderen noch nicht einmal als Menschen. Wie die organisierten Herrensegler tiber die angeheuerten
Mannschaften dachten wird bereits an dem Ausdruck 'bezahlte Hande' deutlich. Selbst die
Zulassungsbestimmungen fiir die 'Sonderklasse' waren eindeutig: "Die Mannschaft [darf aus] drei
Herren bestehen, welche Amateure sowie Mitglieder eines anerkannten europdischen Yacht-Clubs
sein massen, ihren Lebensunterhalt nicht durch ihrer Hande Arbeit verdienen und dem Lande
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angehdren, in welchem die Yacht erbaut ist.” Dieser als Amateurparagraph bekannte Passus fand
sich im deutschen Wassersport bereits seit 1883 und wurde am Bodensee lange flr Wettfahrten
benutzt.

"Der allgemeine Verfall des Statusgefiihls in der modernen Gesellschaft” wurde bereits vor der
Jahrhundertwende festgestellt. Demgegeniber kann die extreme Hierarchisierung der
Mitgliedertypen im Segelclub als Gegenbewegung verstanden werden. Mit den verschiedenen
Strukturen im Segelclub vom Kommodore uber Vicekommodore, die Ehrenvorsitzenden,
Ehrenmitgliedern, lebenslénglichen, aktiven, ordentlichen, passiven, unterstiitzenden bis hin zu den
auflerordentlichen Mitgliedern wurden Rang und Stand demonstriert - quasi eine standische
Gesellschaft wiederhergestellt, zu einer Zeit als sie sich im Staat selbst zunehmend auflste.

Man besal} ferner einen aus gestaffelten Mitgliedsbeitrdgen, die den staatlichen Steuern entsprachen
finanzierten eigenen Haushalt.

Die zahlreichen gesellschaftlichen Ereignisse hatten auch den Zweck, die auf dem Wasser als
einzelne Individuen auftretenden Mitglieder zu einem Ganzen zusammenzuftigen. "Solche Anldsse,
glaube ich, dienen auch jedem einzelnen Mitglied dadurch, dass so eine Gelegenheit geschaffen
wird, sich gegenseitig kennenzulernen und dass jeder einzelne das Geflihl hat, einer sportlichen
Gemeinschaft anzugehoren, die den Sinn und Zweck hat, das Segeln zu einem wahren Genusse zu
gestalten dadurch, dass man gemeinsam wohl ein Ganzes leisten kann."

Diese Suche nach dem Ganzen und der Ganzheitlichkeit war den damaligen Individuen des
Segelsports das Ziel ihrer ganzheitlichen Ausbildung. Gleichzeitig wollten sie sich auch individuell
herausheben und auszeichnen. Es handelte sich bei der Gesellschaftlichkeit im Segelsport somit um
die durchaus widerspriichliche Bildung einer Gesellschaft von Individualisten, wie sie - im
gemeinsamen Touren- oder Regattasegeln sowie den Feiern - einerseits als klar definierbare
Gruppe, andererseits wiederum als Individuen auf den einzelnen Booten in Erscheinung trat.

g. Eigene Welt

Im Gbrigen postulierte man ein weitestgehend separates Leben. So finden sich oft die Gertichte, dal
spater beriihmte Segler seit ihrer Kindheit auf Booten lebten, von der schwangeren Mutter
mitgesegelt oder sogar auf dem Boot geboren wurden. Diese seglerische Lebensspanne reichte bis
zum Tod. Noch nach dem Zweiten Weltkrieg gab es fur einen Segler kein schoneres Lebensende als
an Bord seines Segelboots. Den absolut glanzendsten Abschlul? einer Seglerkarriere fanden jedoch
nur wenige: "Er starb an der Pinne seiner Yacht wahrend einer Regatta”. Und die Mitglieder stellen
im NRV in Hamburg bis heute - wie bei Staatsbegrabnissen - sogar Ehrenwachen am Sarg eines
verdienten Mitglieds.

Die Motivation fir die Bildung nicht nur eines eigenen Staates, sondern einer ganzen eigenen Welt
im Segelsport scheint eng mit dem Sportinstrument Segelboot zusammenzuh&ngen: "In der kleinen,
abgeschlossenen Welt deiner Yacht bist du ein Konig: Du hast dein Reich (und deine Ruhe auch
wenn die n&chste Yacht nur 200 Meter neben dir segelt).” "Ein Schiff ... ist eine andere Welt, eine
Welt fiir sich”. Der Yachteigner sah sich damals "als nachster nach Gott". Noch Anfang der 1990er
Jahren stellte man fir den Bodensee fest: "'Geflihrt' wird das Schiff nach 'diktatorischen’ Regeln
durch den Kapitén (im Sportbootverkehr vom Schiffer oder Skipper) oder durch den Schiffsfihrer".
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Deshalb war Meuterei das verwerflichste Vergehen. Dies mag tberholt klingen, galt jedoch noch
Ende des 20. Jahrhunderts. Ein Mitglied kann noch heute aus der am Bodensee bestehenden GfS
ausgeschlossen werden, wenn es "wéhrend eines Segeltdrns gemeutert oder zur Meuterei angestiftet
hat".

h. Frauen

Diese elitare und individualistische Einstellung erlaubte es auch den Frauen, frih als Mitglieder in
den organisierten Segelsport einzutreten. Die Geschichte der Frauen im Segelsport begann am
Bodensee sogar bereits vor den ersten Vereinsgriindungen. Spétestens seit den 1880er Jahren
segelte die fur ihre Zeit ungewohnliche Konstanzerin Lilly Braumann-Honsell allein Jollen am
Untersee. Sie ist die erste Frau, die sich als aktive Seglerin auf dem Bodensee nachweisen laRt.

Der als erster Segel-Club am Bodensee entstandene Lindauer Ssegler Club (1889) erliel im Jahr
seiner Grindung zunachst das - damals Gberall tbliche - Verbot: "Damen sind vom Clubboote
ausgeschlossen.” Dies wurde jedoch nicht durchgangig beachtet und 1897 wieder aufgehoben. Fir
die zahlreichen privaten Wasserfahrzeuge hatte es sowieso nie gegolten. Der gro3te Durchbruch
wurde unerwartet vom sehr elitaren Koniglich-Wirttembergischen Yacht-Club in Friedrichshafen
herbeigefihrt, der kurz nach seiner Griindung 1911 in der Presse offiziell verlauten liel?, was damals
am Bodensee bereits inoffiziell die Regel war: "Auch Damen sind als Mitglieder willkommen. Sie
zahlen die gleichen Beitrage wie die Herren."

Im 1909 gegriindeten Yachtclub Konstanz trat bereits 1911 ein "Fréaulein aus Donaueschingen™ als
aktives Mitglied ein. Die Satzungsentwurfe 1912 fir den Grof3herzoglich-Badischen Yacht-Club,
den ZusammenschluR der Clubs in Konstanz, Uberlingen, Radolfzell und Freiburg, sahen
Bestimmungen tber Damenmitglieder vor. In der endgiltigen Satzung wurden die Damen nicht
mehr als Sonderpunkt aufgefuhrt. Sie stellten fur diesen Club Ende 1912 kein Problem mehr dar. Es
ist auffallig, dal? die Frauenproblematik in den Segel-Clubs am Bodensee danach in den
schriftlichen Quellen kaum mehr eine Rolle spielte. Wenn sie Uberhaupt erwéhnt wurde, dann meist
im positiven Sinne, dalR man Frauen gerne aufnehme.

Auffallig fur den Segelsport, wie fur manche andere Oberschichtensportart, war bis heute, dal}
ganze Familien als Mitglieder in den Clubs und besonders bei gesellschaftlichen Anléssen zu finden
sind. In diesem gesellschaftlichen Sinne war der Segelsport am Bodensee bereits friih
'Familiensport'. Dies entsprach durchaus dem Habitus der Oberschichten und dem der ebenfalls auf
die Familien konzentrierten Adligen.

i. Uniformen statt funktionaler Seglerbekleidung

Im Grunde wiirde man bei einem Sport eine detaillierte Auflistung der verschiedenen in ihrer
Funktionalitat standig optimierten Seglerbekleidung erwarten. Dal? dies nicht der Fall war, der
Schwerpunkt der Bekleidung eher auf dem Clubanzug lag - also einem festlichen Kleid zur
Reprasentation an Land - unterstreicht, dal} es sich beim Segeln vor dem Ersten Weltkrieg im
eigentlichen Sinne bei den meisten Mitgliedern kaum um einen Sport handelte, sondern die
Betonung auf dem gesellschaftlichen Aspekt lag.
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Bereits die Mitglieder der Tavernengesellschaft trugen zum Segeln vor der Mitte des

19. Jahrhunderts in Berlin besondere Kostlime. Am Bodensee gab es in den Anfangsjahren der
ersten Segelclubs keine umfassenden Kleiderordnungen in den Satzungen. Viele Fotos zeigen
allerdings eine duferst unbequeme und damit korrekte Kleidung eines Gentleman mit dunklem
Anzug, Weste, Jacke und Hut. 1889 wurde z.B. im LSC im Anzug mit Melone auf der Clubyacht
gesegelt. 1894 finden sich Segler mit Weste und Fliege auf demselben Segelboot. Diese
Seglerbekleidung entsprach meist dem damaligen Sonntagsrock, welcher noch vor der
Jahrhundertwende hochgeschlossen war.

Erst 1891/92 erlaubten der Kaiserliche Yacht-Club sowie der Norddeutsche Regatta Verein ihren
Mitgliedern, welche nicht im Militar dienten und somit keine Offiziersuniform tragen durften, eine
Clubuniform. Bald scheint dies jedoch als Vorschrift aufgefa3t worden zu sein. Im NRV wurde
besonders aufgrund der regen Kontakte zum Kaiserlichen Yacht-Club der Clubanzug mit Mitze
eingefuhrt, und erst 1897 folgte dort der Diner-Anzug. Andere Clubs ahmten die ausfihrliche
Kleiderordnung des Kaiserlichen Yacht-Clubs nach. Die Clubuniformen waren den militérischen
Uniformen &hnlich, durften jedoch nicht identisch sein. Als Grundausriistung galt eine Tuchmiditze,
ein zweireihiges vierknopfiges Jackett, eine einreihige Weste und ein dunkelblaues Beinkleid.
Besonders an Land wurde auf passende Uniformen Wert gelegt. Als Rangunterschiede innerhalb
des Clubs dienten zuerst hauptsachlich die verschiedenfarbigen Knopfe beziehungsweise die
Stickereien an der Mutze.

Am Bodensee kam dies erst kurz vor dem Ersten Weltkrieg auf. Je hoher die Segelclubs im
Ansehen aufstiegen, und falls sie die Ehre eines adligen Protektorates erhielten, umso mehr mufite
die aullere Form gewahrt werden. Auffélligstes Zeichen war hierbei die Kleidung. Es verwundert
deshalb kaum, daf der KWYC in Friedrichshafen 1911 allein funf Paragraphen fur den Clubanzug
in seine Satzung einfugte. Die darauf folgende Verbindung der westlichen Segelclubs zum ebenfalls
geadelten GBYC sowie die anderen Segelclubs nahmen dies ebenfalls verstérkt auf.

Vor allem bei den gesellschaftlichen Veranstaltungen wurde am Bodensee peinlichst genau auf die
angemessene Kleidung geachtet. So war fir die "Begrufiung der Géste und Konzert (Clubanzug)"
vorgeschrieben, flr das "Festessen und Ball im Insel=Hotel (Dinnerdrel? bzw. Gesellschaftsanzug)"
Beim Festessen bedeutete "Gesellschaftsanzug” "Frack™, wahrend "Gesellschaftsanzug" beim
Herrenabend nur "Uberrock™ verlangte.

Neben weiteren Utensilien wie Stock, Handschuhen und besonderen Schuhen, wurde als
auffalligstes Kennzeichen eine spezielle Yachtmitze getragen. Das Wichtigste an der Mitze waren
fur die Vereinsmitglieder die Mutzenkokarden mit dem Clubemblem. Das Schild oberhalb war in
Goldstickerei gearbeitet und zeigt das Symbol des Clubs. "Die Miitze tragt vorn einen Schild mit
goldgesticktem Anker und den genannten goldgestickten Buchstaben." Mitzenschilder gehdrten
neben Bootsstander auch am Bodensee fur jeden Club zur Grundausstattung, welche man - trotz
hoher Kosten - sofort nach der Griindung beschaffte.

Fur einen Clubanzug, der nur zu ganz bestimmten Segleranldssen getragen werden durfte, gaben die
damaligen Mitglieder enorme Summen aus. Durch eine spezielle Kleidung lieR sich im Segelsport
Distanz demonstrieren und soziale Selbstdarstellung im Sport praktizieren. "Ganz ahnlich wie in der
Tracht und dem kiihnen Jagdgewand steckt auch in gewissen 'sportlichen’ Kleidungsstiicken der
Anspruch der heldenhaften VVornehmbheit. Der noble Mann und auch die noble Frau bedienen sich
einer solchen Kleidung, um andere davon zu informieren, daR sie ihr Leben oder einen Teil davon
danach ausgerichtet haben, einer ansonsten wenig nétigen oder wenig nutzlichen Tatigkeit wie dem
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Sport nachzugehen.” Im Segelsport ist diese Begriindung jedoch nicht hinreichend, denn diese
enorme Ausdifferenzierung der gesellschaftlichen Landkleidung erreichte bereits kurz vor dem
Ersten Weltkrieg die hdchste Form. Danach wurde der Aufwand dramatisch reduziert und ins
sportliche gewendet. Ferner wurde mit einer Uniform der organisierte vom verachteten
nichtorganisierten - oder wie man damals eher sagte, vom 'wilden’, d.h. unzivilisierten Segler -
unterschieden. Die Kleiderordnung vor dem Ersten Weltkrieg kann somit als die Spitze der
Zivilisierung im organisierten Segelsport angesehen werden. Zivilisation war damals jedoch
beinahe ein Synonym fiir ein modernes Staatswesen.

Diese Anzugsmentalitat war jedoch nicht weltweit verbreitet. Die franzdsischen Segler besa3en
damals z.B. keinen Clubanzug, weshalb die geringere Bedeutung des gesellschaftlichen Clublebens
dort vermutet werden kann. In anderen Landern war sie nicht so ausgeprégt, so dal in Deutschland
eine Extremform nachzuweisen ist.

J. Abzeichen und Orden

Hierzu fand sich eine weitere Abgrenzung. In jedem Segelclub gab es Clubabzeichen,
Anstecknadeln, Kokarden etc. Im NRV erhielt jedes Mitglieder jedes Jahr sogar einen Silberknopf
mit der erhaben geprégten Jahreszahl. Die Abzeichen und Orden im Segelclub sind, wie die
staatlichen, einerseits eine Legitimation fur den Tréger und andererseits Ausdruck der Legitimitat
des Clubs. - Daneben gab es zahlreiche Plaketten und Pokale fiir die Segelwettfahrten. Denn die
Ehre des Clubs wurde auch auf dem 'Felde’ (genauer Wasser) der Regatten errungen und gewahrt,
auf dem es die entsprechenden 'Siegestrophéen’ zu ‘erkampfen’ galt. Hierflr wurden die Sieger - in
den Staatsakten nicht un&hnlichen Feierlichkeiten - haufig zusatzlich mit 'Orden’ und 'Ehren’
belohnt.

Ahnlich wie der Staat, wollte man im Segelclub das Tragen der Ehrenabzeichen (Clubuniformen,
Orden und selbst Clubabzeichen) wie staatliche Orden auch nur den Berechtigten und ihnen
wiederum nur zu bestimmten feierlichen Staatsanldssen, d.h. in diesem Fall zu Seglertreffen,
zugestehen. Man versuchte, VerstéRe zu ahnden. Clubanziige wurden namlich auch bei
nichtsportlichen Anlédssen getragen, wodurch sich auf das Prestige der Clubs schlieRen laRt.
Allerdings ist dies auch ein weiteres Anzeichen daftr, dal? zahlreiche Clubmitglieder eher am
Renommee als am Sport teilhaben wollten. Noch gréRere Entriistung rief das Tragen der
Clubabzeichen durch Frauen der Vereinsmitglieder als Schmuck hervor. Dieses 'Fehlverhalten'
fuhrte folglich in manchen Vereinen zu Satzungsédnderungen, um derartigen Mifbrauch von
Staatssymbolen zu unterbinden.

Der Yachtclub Konstanz legte deshalb 1910 bereits fest, daR ausgetretene Mitglieder ihre
Clubabzeichen zuriickzugeben hatten. In Konstanz erregten sich die Clubmitglieder sogar noch
1918 dartiber, daB eine unbekannte Person es gewagt hatte, unberechtigt eine Clubmutze zu tragen.
Um Mifbrauch vorzubeugen wurde den Mitgliedern zum Teil sogar die Bezugsfirma fur
Kleidungsteile und Mutzen vorgeschrieben. Wie sehr die Segler ihre Symbole auch am Bodensee
verehrten, zeigt sich an einem weiteren Zwischenfall. Als im Frihsommer 1914 ein Konstanzer
Hersteller von Uniformmiutzen etc. mit Ladengeschéfts in seinem Schaufenster Club- und
Mitzenabzeichen des Grol3herzoglich Badischen Yachtclubs ausstellte, die er wesentlich
preiswerter fertigen konnte als der Lieferant des GBYC, und dem Segelclub eine Offerte
unterbreitete, wurde ihm sofort, unter Androhung rechtlicher Schritte, bereits das weitere Ausstellen
dieser Clubsymbole untersagt.
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8. Verteidigung der Gesellschaftlichkeit

Man kann dieses gesellschaftliche Moment in den ersten Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts kaum
uberbewerten. Der Segelsport wurde vereinzelt von den Seglern sogar als Lebensschwerpunkt
aufgefalt. Die Gesellschaftlichkeit im Segelsport ging so weit, dal viele Segler auRerhalb des
Segelsports nur wenige Freunde besalien, sich also fast tberwiegend hierauf konzentrierten. Es
verwundert deshalb nicht, dal3 besonders in den alten Segelclubs am Bodensee nach dem Zweiten
Weltkrieg zahlreiche Mitglieder in irgendeiner Verwandschaftsbeziehung zueinander standen.

Bereits vor dem Ersten Weltkrieg besal’en die Segler eine fest umrissene Meinung Uber die
wichtigste Angelegenheit im Leben eines (iberzeugten Seglers. Besonders deutlich wurde dies bei
Regattaseglern. "Ich war vom Seewettfahren hoch befriedigt, mir ist aber doch nicht recht
begreiflich, wie Jemand den ganzen Sommer von Regatta zu Regatta eilen kann. Bei der Kieler
Woche lernt man allerlei Leute kennen, zum Teil aus Kreisen, mit denen der Gelehrte sonst nicht
Fuhlung gewinnt. Das ist ganz unterhaltend und manchmal st63t man auf drollige
Lebensanschauungen. Die Frage von Herren, denen ich als Eigner des 'Nordstern' vorgestellt wurde,
was ich denn eigentlich in meinem 'Nebenberuf' treibe, ist nicht selten. Einer, augenscheinlich ein
echter Sportsmann, meinte auf meine Auskunft, daB ich Professor an der Universitat sei, 'Ach, da
haben sie ja mit Studenten zu tun, ist denn das nicht langweilig?!™

Abgesehen davon, daB die meisten Segler damals keine Mdglichkeit und kaum Gelegenheit zu einer
weiteren Sportart besalRen, verspiirten auch viele kein Bedirfnis zu einer weiteren
schwerpunktmaéBigen Betatigung auBerhalb des Segelsports. Sicherlich hatten einige noch
mindestens ein weiteres Hobby (nicht selten das Spielen eines Musikinstrumentes), aber es stand
niemals auch nur annahernd auf selbem Niveau wie das Segeln oder es wurde mit diesem verknipft
(z.B. die Fotografie). Der Segelsport war fiir viele beherrschend in ihrem Leben - und sie waren
nicht nur zufrieden damit, sondern glucklich. Man konnte somit die Gesellschaftlichkeit als die
eigentliche "Segelphilosophie™ bezeichnen. Nichts kennzeichnete den friihen Segelsport treffender.

Der Ausschluf und selbst nur der Austritt aus einem Segelclub hatte deshalb fir den Betroffenen zu
allen Zeiten schwerwiegende Konsequenzen, da sich die Segelclubs am Bodensee zumindest auf
nationaler Ebene - selbst nach dem Zweiten Weltkrieg - untereinander absprachen. Eine Aufnahme
in einen anderen Segelclub war somit nicht immer moglich. Ein AusschluB aus der zivilisierten
Seglergemeinschaft war durchaus mit dem Verlust der Staatsbiirgerschaft zu vergleichen.

Die elitare gesellschaftliche Abgrenzung der organisierten Segler gegen den Rest der Welt war
umfassend. Noch Ende des 20. Jahrhunderts wurden Nichtsegler als das "gemeine(n) Landvolk™
bezeichnet. Daneben fanden "Einhandyachten und Einzelsegeln™ in Deutschland und am Bodensee
vor dem Ersten Weltkrieg kaum Interesse. Einzelganger waren den Segelclubs zutiefst suspekt.
Denn durch die zelebrierte Gesellschaftlichkeit in den Segelclubs wurde das Segeln erst zivilisiert
und kultiviert. Diese extreme Einstellung ging so weit, da? man im KWY C unorganisierten ‘wilden'
Seglern und anderen Wassersportlern sogar das Betreten des eigenen 'Staatsgebietes' - des
Clubhafens - untersagte.

Noch harter ging man gegen interne Abweichler vor. Als die Uberlinger Segler kurz vor dem Ersten
Weltkrieg versuchten, sportliche Personen aufzunehmen, denen mehr am aktiven Segeln als am
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dominierenden gesellschaftlichen Element lag, kam es im Gesamtclub GBYC zu einem von vielen
anderen Segelclubs mitgetragenen wiitenden Verweis, der belegt, dak mit Sport im modernen Sinne
die wahren Grundlagen der Segelclubs - die Gesellschaftlichkeit - gefahrdet wurde. Selbst die bei
der Aufnahmepraxis als grof3ziigig angesehenen Freiburger Segler waren aufgebracht: *Was uns als
Akademische Abteilung anbetrifft, so haben wir, wie ja unsere Statuten dies zum Ausdruck bringen,
von Anfang an mit vollem Bewusstsein einen gewissen exclusiven Charakter betont. Auch unter
den Studenten finden sich Leute zweiter und dritter Gute; die wollen wir nicht in unserer Abteilung
haben und haben deshalb auch schon direkte Angebote um Aufnahme abgelehnt. Auch ich halte
ganz in Ihrem Sinne eine allzu grosse Weitherzigkeit in Aufnahme und allzu grosse Sehnsucht nach
maoglichst viel Mitgliedern fur gefahrvoll, unzweckmassig und fir die Fortentwicklung unseres
Yacht-Clubs nicht fur zweckdienlich.”

Der Vorsitzende der Abteilung Konstanz antwortete hierauf: "Ich freue mich sehr, daf3 sich in
puncto Mitgliedschaft unsere Ansichten genau decken. Wir haben leider schon dadurch, dal wir uns
aus bestehenden Yachtclubs zum Grof3herzoglich Badischen Yacht-Club zusammengeschlossen
haben, eine Reihe von Elementen im Club, die besser nicht darin waren. Namentlich trifft dies bei
Uberlingen zu. Die neuen Abteilungen Freiburg und Radolfzell sind in dieser Sache gliicklicher
daran und koénnen sich rein halten .... Das Schlimme ist ja meist die Tatsache, dal3 gerade solche
Elemente oft die 'intrigierenden’ Bestandteile einer Gemeinschaft sind, sei es offen oder im
Geheimen. Nur ein hohes Eintrittsgeld tragt mit dazu bei, solche Leute fern zu halten und durch
nicht zu niedrige Mitgliederbeitrage ihnen hier und da die Mitgliedschaft zu verleiden.”

1914 warnte der Vorsitzende des GBYC auf der Mitgliederversammlung nochmals ausdriicklich
vor einem quantitativen Wachstum und forderte eine "quantitativ-qualitative Werbearbeit .... Ist das
Ergebnis ein anders Geartetes, ein mehr zahlenmaRiges, so entwickelt sich flir unseren gesunden
und edlen Sport und unsere treue Vereinskameradschaft ein unausrottbarer Krebsschaden.™” Die
Abteilung Konstanz wehrte sich deshalb 1914 gegen eine Herabsetzung des Eintrittsgeldes in den
Gesamtverein, weil "durch die Herabsetzung minderwertige Elemente in den Club hineingelangen™.

Wer das gesellschaftliche Element nicht als Supremat im Segelsport anerkannte, war in den Augen
der meisten damaligen Segler kein Mensch und definitiv kein Gentleman mehr, sondern ein
'intrigierendes, minderwertiges Element’, das einen 'unausrottbaren Krebsschaden' in den Segelsport
hineintrug. Hierin erkennt man die Uberspitzung des elitar gesellschaftlichen Denkens und
gleichzeitig seinen Hohepunkt. - Obwohl der Uberlinger Club damals nachgab, langfristig konnte
sich die Gesellschaftlichkeit jedoch in dieser Form gegen den zunehmenden sportlichen Einfluf3
nicht halten.

9. Das personalistische Weltbild

Ein Zeichen der oberschichtspezifischen Gesellschaftlichkeit der kleinen Giberschaubaren Gruppen
war das personalistische Denken und Weltbild der meisten Segler. "GroRe Taten werden meistens
von einzelnen vollbracht. Ein weltgeschichtlich bedeutendes Jahr ist 1969. Der Mensch hat seinen
Planeten erstmalig verlassen und ist auf unserem Nachbargestirn, dem Mond, gelandet. Nur von
einer kleinen Zahl wurde dieses Meisterstlick der Menschheit geleistet. So wird es auch immer
bleiben, die groRe Masse kann nur Zuschauer sein. Die Leistung selbst bleibt einzelnen, Kénnern
und Wagemutigen vorbehalten.

Dies gilt in kleinem Mal3stab fur jeden, der mit seinem Schiff auslauft, nur auf sein und seiner
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Besatzung Kénnen gestutzt, um den Kampf aufzunehmen mit den Elementen, die ihm Freiheit und
Abstand von der Masse geben. Es kénnen nur Idealisten sein, die in ihrer Freiheit willens sind,
Anstrengung und Verantwortung auf sich zu nehmen, um Besonderes zu erleben.”

Abgesehen von der unzutreffenden Behauptung, daf? die Landung auf dem Mond eine
Einzelleistung war, bleibt das noch Ende der 60er Jahre des 20. Jahrhunderts verbreitete Bild des
Seglers als freiheitsliebenden Individualisten, der allein mit den Elementen kdmpft. Ferner wird
selbst heute noch die Distanz zur Masse und das Besondere als wichtiges Kriterium der
Bodenseesegler gesehen. Man spricht ferner nicht von Arbeit, sondern von Leistung, Anstrengung
und Verantwortung des Einzelnen.

Bei den Regattapreisen kann man das personalistische und objektbezogene Denken noch verstehen.
Meist handelte es sich zu Beginn des Segelsports um Einzelpreise, die von Personen gestiftet
wurden. Daneben gab es Preise von Gruppen oder Stadten, welche jedoch immer als Objekt
angesehen wurden. Es handelte sich folglich stets um den Gewinner des Soundso-Preises. Deutsche
Meisterschaften, Europameisterschaft, Weltmeisterschaft - also abstrakte Strukturen - mit
abstrakten Titeln wie Deutscher Meister etc. traten im Segelsport erst sehr spat - in der
Zwischenkriegszeit - auf.

Das personalistische Denken zeigt sich bis heute auch an Buchtiteln im Segelsport wie 'Segeln mit
Soundso'. Auch deren Inhalte sind deutlich: "Méanner, die voransegeln”. In den Jahrbiichern der
Clubs wurde oft jeder einzelne Stifter und Gonner einzeln erwéhnt. Selbst in modernsten
Festschriften finden sich grundsétzlich die Listen sémtlicher Vorstdnde des Vereines seit Griindung.
Auch Vereinsgeschichten, die sich fast ausschliel}lich auf Einzelpersonen beziehen und deren Taten
hervorheben, huldigen dieser Einstellung unter Verleugnung struktureller Einflusse.

Das personalistische Denken flihrte auch zur Personifizierung der Naturkréfte und Schiffe. So
wurde der Wind als Windgott Aeolus oder Rasmus bezeichnet. Besonders deutlich wird dieses
Verhalten an den Segelbooten. "Automobile tragen Nummern, wie es sich flir Serienerzeugnisse der
Industrie schickt. Fahrrader, als Massenerzeugnisse, bringen es oft nicht einmal zu diesem
primitivsten Zeichen der Individualitat.

Schiffe aber fuhren seit Urzeit, seit es (iberhaupt eine Schiffahrt gibt, einen Eigennamen wie
lebende Wesen." Dies fangt bei der Taufe und der Namensgebung an und fuhrt bis zum tragischen
Ende eines Schiffs. So sprechen die Segler gerne von einem 'Schiffsfriedhof'. Manchen Yachten
trauerten die Segler am Bodensee so sehr nach wie verstorbenen Menschen. Es gab sogar Nachrufe
auf Yachten. Man spricht in diesem Zusammenhang auch haufig vom "Lebenslauf” der Yachten.
Viele in Clubs organisierte Segler kdnnen die gesamte seglerische 'Lebensgeschichte’ nicht nur von
herausragenden Seglern, sondern auch von bekannten Yachten erzéhlen. Beide Aspekte dominieren
ublicherweise die Festschriften.

Selbst Segel wurden so betrachtet. Am Bodensee wurden die Segel mit Schmetterlingen verglichen:
"heute schon ziehen ganze Schwéarme der weissen Falter tiber die blaue Flache.” Noch Ende des

20. Jahrhunderts schrieb ein Segler, daR Segel "'atmen™ und: "Ein gutes Segel an einem
ungenormten Mast ist wahrscheinlich ein ganz anderes Lebewesen."” Diese Tendenz ist zwar am
Bodensee geringer, jedoch ebenso vorhanden. Sie bezeugt ein sehr enges - in manchen Féllen
Ubersteigertes - Verhéltnis vor allem der Eigner zu ihrem Boot.
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Viele Segler orientieren sich somit nicht an abstrakten Strukturen. Es handelt sich im Gegenteil um
eine personen- und objektbezogene Betrachtungsweise, die sich am Einzelnen und Herausragenden
orientiert. Das personalistische Denken im Segelsport war jedoch kein Sonderfall, sondern typisch
fiir die Oberschicht. "Der wohlerzogene miiige Herr sieht die Welt unter dem Gesichtspunkt einer
personlichen Beziehung". Verstarkt wurde dies dadurch, daf? es zunachst nur sehr wenige Segler
gab. Selbst am Bodensee kannten sich die aktiven Segler vor dem Ersten Weltkrieg und noch in der
Zwischenkriegszeit fast alle personlich.

10. Imitation der Adligen

Der Unterschied zwischen der 'gemeinschaftlichen Funktion' eines normalen Sportvereins und der
‘gesellschaftlichen Zeremonie' eines Segelclubs tritt deutlich zutage. Dieses damals in den
Segelclubs anzutreffende Sammelsurium aus Motiven und Verhaltensweisen, welches sich mit
‘gesellschaftlich’ umfassen l&it, war zwar bei den Seglern keineswegs regimefeindlich und dennoch
zutiefst politisch, in dem Sinne, dal3 man sich in diesen Segelclubs eine eigene Gesellschaft - einen
idealen Ministaat aul3erhalb desselben - errichtete.

Die Segler bildeten im strengen Sinne keinen 'nationalen’ Staat im Staat, sondern eine
supranationale ideale Gesellschaft. Diese extremen Individualisten siedelten ihre Verbindung, und
somit sich, oberhalb des eigentlichen Staatswesens an. Dies 1alt durchaus an die Adligen der
friheren Jahrhunderte erinnern, welche - trotz aller Konflikte - sich immer zu einer gemeinsamen
Schicht oberhalb des nationalen Staatsgebildes gehdérig fuhlten. Und gleichzeitig fihlten sich die
Segler auch wiederum ihren Nationen verbunden, wodurch weitere interne Spannungen entstanden -
besonders in Kriegen.

Allerdings handelte es sich bei diesem "Staatswesen™ nicht um ein nationales oder gar
nationalistisches Konstrukt, sondern um ein supranationales Gebilde.

Man imitierte in den Segelclubs nicht selten die prachtvolle Férmlichkeit der Adelswelt. Segelsport
bestand besonders in der Anfangszeit aus: Paradeauffahrten und Geschwadersegeln sowie
Korsofahrten mit hofischem Prunk. Das Geschwadersegeln - auch "Evolutionieren™ genannt - ist in
der Entwicklungsgeschichte des Segelsports als Reminiszenz des hofischen Segelsports der ersten
Phase anzusehen. Das Geschwadersegeln entstand friih am englischen Hof und wurde dort
perfektioniert, wobei alle Yachten auf Flaggenkommando - meist der kdniglichen Yacht -
bestimmte vorgegebenen Formationen, ahnlich dem héfischen Tanz, einzunehmen hatten. Takt,
MaR und Asthetik bestimmten den Gesamtablauf. Es darf keineswegs mit dem heutigen
Geschwadersegeln, dem Lustsegeln in einer zwanglosen Gruppe, verwechselt werden. Dieser
erstaunliche Aspekt ist auch am Bodensee nachweisbar. "Ein entzlickendes Bild! Die Boote mit den
schwellenden blendend weiRRen Segeln fahren in gerader Linie und machen auf Kommando
Schwenkungen mit militarischer Pinktlichkeit und Genauigkeit."” Der auch am Bodensee
gebréuchliche Ausdruck 'Geschwadersegeln’ klingt allerdings martialischer als der Zustand
tatsachlich war.

"Der Zweck des Evolutionierens ist, ein gleichmassiges Uebergehen der Yachten nach festgesetzten
Regeln von einer Ordnung in die andere". Die Figuren hatten wiirdevoll, formvollendet, héfisch -
ahnlich einem Menuett abzulaufen. Wie beim hofischen Tanz, sollte durch die gleichzeitige prazise
Auslibung von Bewegungen ein einheitliches tibergeordnetes Gesamtbild entstehen. Dies hatte
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jedoch nichts mit der gedrillten und abrupten Form der Militarparade gemein, sondern war in
bestimmten stilvollen, ruhigen Bewegungen, mit einer kiinstlerischen Leichtigkeit in einer genauen
Reihenfolge zu absolvieren. Selbst Segler spaterer Generationen empfanden noch diesen
Zusammenhang: "'Segeln hat wie das Musische viel mit Harmonie zu tun." Das gemeinsam
zelebrierte, hofische und &sthetische Element dominierte in der Frihzeit. Zentral war fir die Segler
der Begriff der 'Ordnung’. Ungeordnetes, individualistisches Segeln als Selbstzweck wollte man
damals noch nicht. Man verstand die individuelle Freiheit des Einzelnen noch darin, daf er sich
durch seine Freiheit in die Lage versetzt sah, sich auf eine hdhere Stufe der Weltordnung zu
begeben. Freiheit wurde somit als Mittel und noch nicht als Ziel aufgefaft.

11. Stil, Formgefuhl und Harmonie

Diese sich aus den Exerzizien damals entwickelnde Sonderform des Geschwadersegelns hat mit
einem Uberaus hochentwickelten Stil- und Formgeschmack der Austibenden zu tun und belegt ein
hohes Hamroniebedrfnis sowie eine deutliche Anlehnung an die Férmlichkeit der adligen Hofe.
Eine zuféllig im Bregenzer Segel-Club erhaltene Anweisung fur ein solches gemeinsames
Formationssegeln mit unterschiedlichsten Segelbooten belegt dies auch am Bodensee und zeigt
jedoch bereits den langsamen Untergang desselben nach der Jahrhundertwende. Die im Prinzip nur
aus einer VVogelperspektive wirklich voll erfabare Figuren- und Formationenfolge, die deutlich an
das hofische Menuett errinert, war bereits aufgrund ihrer ungeheuren Kompliziertheit zu einer
schriftlich festgelegten Choreographie erstarrt.

Die damalige genaue Einhaltung derart komplizierter Figurenabldufe mit unterschiedlichen Schiffen
machte einen enormen Aufwand notig. U.a. wurden fiir die Abstandsmessung von den Yachten aus,
Winkeltabellen fiir jede Masthohe jedes Boots aufgestellt. Diese Winkel waren wahrend der Fahrt
mit dem Oktanten zu messen. Und flr den genauen Ablauf der Figuren wurden eigene Signale
(meist mittels Flaggen) vereinbart. In der postulierten Idealform war das Geschwadersegeln Ende
des 19. Jahrhunderts bereits kaum mehr durchfuhrbar, so dal3 man sich bald auf die Ausgabe einer
"Evolutionstafel” einigte. Auf ihr waren alle Mandéver und ihr zeitlicher Ablauf genau beschrieben.
Hier hatte sich ein Wandel bei den Seglern vollzogen. Das gelebte Geschwadersegeln der Friihzeit
erstarrte bereits im 19. Jahrhundert zur mechanischen Ausiibung von vorgegebenen Sequenzen, die
man vom Blatt ablesen mufRte.

Spatestens 1906 war das Geschwadersegeln fur die Segler auch am Bodensee derart kompliziert,
dal man dafiir im voraus umfangreiche Plane mit dem detaillierten Ablauf fur jedes Segelboot mit
der jeweilig einzunehmenden Position und Figur ausarbeitete und verteilte. Man setzte zwei
Richtungsschiffe ein, nach denen sich die anderen Fahrzeuge auszurichten hatten. Normale und
verkehrte Kiellinie, Dwarslinie rechts und links, Staffel normal links und rechts sowie verkehrt
links und rechts. Alle Figuren wurden im Programm aufgelistet. Auch gemeinsames Ankern mit
vorherigem geordneten Ausschwéarmen der Boote gehdrte zum Geschwadersegeln. Signale zu
Manovern sollten am Bodensee per Nebelhorn gegeben werden. Zumindest war mit 17 Teilnehmern
1906 das Interesse daran noch grof3, aber bereits in das Absegeln vorgegebener Tanzfiguren fest
erstarrt. Das gemeinsame &sthetische Moment im an das hofische Menuett erinnernden
Geschwadersegeln trat dann in den Hintergrund, weil bei den Seglern das Gefuhl fur Figuren, Takt
und langsamen Rhythmus zunehmend verloren ging und somit auch das Verstandnis fir den
eigentlichen Sinn des Geschwadersegelns, so dal? es bald aus dem Segelsport verschwand und das
Wort die neue Bedeutung eines gemeinsamen Ausflugs annahm. Da der Niedergang des
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Geschwadersegelns einherging mit dem Aufkommen des Regattasegelns, wurde das hofische
Zeremoniell folglich durch ein aus der Arbeitswelt stammendes abstraktes Zeitgefuhl und somit ein
Segeln gegen die Uhrzeit in Stunden, Minuten und Sekunden ersetzt. Der friiher festgelegte
kiinstlerische Rhythmus, der durch standiges Uben nur praziser eingehalten werden konnte, wurde
hier von einer standig mittels technischen Verbesserungen verringerbaren Zeitspanne abgeldst. Dies
war jedoch kein VVorgang, welcher nur im Segelsport auftrat, sondern eine allgemeine Entwicklung
in der Industriegesellschaft, der sich das Segeln langfristig nicht entziehen konnte.

Die Segler strebten in vielen Dingen den Adligen nach. Manche Segelclubs gestalteten ihr Clubhaus
sogar zu einem adligen Hof aus. GroR3ere Vereine wie der NRV in Hamburg hielten sich - bis heute
- einen eigenen "Hoffotografen™ fir Feierlichkeiten. Um ihre Vornehmheit und ihr Ansehen fur
weitere neue Mitglieder zu erhéhen, verwiesen Segelclubs in der Offentlichkeit gerne auf ihre edlen
- am besten adligen - Ehrenmitglieder. Besonders der "adlige' Wunsch nach persénlichem Riickzug
liel3 sich im Club realisieren. Segelvereine kamen mit ihrer Tendenz zur Distanzbildung und
AbschlieBung dem Wunsch der Oberschicht nach "geringer Publizitat" entgegen. *"Man mdchte
unter sich bleiben", und maéglichst "wenig in der Offentlichkeit zur Schau gestellt" werden. Im
Segelclub ist man in gewissem Sinne unbeobachtet von den unteren Schichten.

Besonders in der Imitation von Moden der Aristokratie bestatigte sich allerdings auch die
Unsicherheit dieser stadtischen Birgerschichten. Betrachtet man die Mitgliederlisten der damaligen
Segelclubs genau, so stellt man fest, dal3 es sich eher um Personen des dominierten als des
dominanten Teils der Oberschicht handelte. Ein Hotelbesitzer, Arzt oder Oberleutnant in Konstanz
war zwar Mitglied der Oberschicht, aber kein herausragendes Mitglied. Es l&Rt sich somit zeigen,
dal} es sich am Bodensee meist um Mitglieder des unteren Bereichs der Oberschicht handelte. Dies
wiederum erklart, warum man derart groRen Wert auf die Gesellschaftlichkeit legte. Es l&it sich
daher vermuten, daR zumindest einige Segler am Bodensee im Segelsport die Mdoglichkeit eines
sozialen Aufstiegs anhand des 'kdniglichen Sports' sahen.

Da weltweit betrachtet Adlige bereits friiher den Segelsport aufgegriffen hatten als die birgerlichen
Clubs, kann man die Grindung von Segelvereinen - besonders da am Bodensee Adlige in den
Vereinen weitestgehend fehlten - auch als weiteren birgerlichen EmanzipationsprozeR3 sehen.
Durch die exklusiven Vereine versuchte sich das Birgertum gesellschaftlich zu distinguieren. Als
Vorbild hatte man beim Segeln die adlige Gesellschaft. In den Vereinen wurde - wie bei den
Adligen - neben dem sportlichen Element vor allem dem gesellschaftlichen Teil, zumindest in der
Grinderzeit, enorme Bedeutung zugemessen. Segelvereine konnen folglich als elitare Gesellschaft
innerhalb der Gesellschaft angesehen werden. Im Gegensatz zur adligen Welt sah man sich jedoch
gezwungen, gewisse Regeln und Umgangsformen schriftlich zu fixieren, obwohl man gleichzeitig
die Ideale des freien Individuums hoch hielt und grundséatzlich davon ausging, dal3 jedes Mitglied
sich richtig verhalten werde.

Dies wird in der aufféalligen Formlichkeit im Segelsport sichtbar. Etikette und Umgangsformen
wurden sehr hoch bewertet. In diesem Zusammenhang sind auch die Herrensegler zu sehen, welche
mit grolem Aufwand unter Wahrung ihrer Wirde standesgemal? segelten. 1899 konnte so erstmals
in Bregenz das Ansegeln in aller Formlich- und Festlichkeit durchgefiihrt werden. Ohne dies war
man kein richtiger Club. Die Férmlichkeit reichte bis hin zu Ritualen, wobei sich selbst extreme
Trinkrituale wie der traditionell erste Schluck fur den Gott Neptun bis heute hielten. - Besonders bei
Regattaveranstaltungen konnte das Gemeinschaftserlebnis durch umfangreiche und férmliche
Erdffnungs- und SchluBriten, Zeremonien und Ritualen zur Gesellschaftlichkeit stilisiert werden.
Derartige Ubertreibung der formalen Elemente der Oberschicht und die scharfe Abgrenzung nach
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unten waren jedoch beim aufsteigenden beziehungsweise dem neu geadelten Birgertum damals
durchaus allgemein feststellbar.

Als die Liberalen ihre Ziele nicht mehr in der Landgesellschaft verwirklichen konnten, zogen sie
sich in die Clubs zuriick und bauten dort ein "Staatswesen™ gemaf ihren Idealen auf.

Das personalistische Weltbild wurde sehr wichtig fur die 'auBenpolitischen' Beziehungen der
Segelclubs. So verehrten sie den Kaiser und einige andere Adlige, weil sie sich als Person fiir den
Segelsport einsetzten, aber keineswegs die Monarchie als Regierungsform. Diese Fahigkeit der
aulRerst feinen Unterscheidung zwischen der Person und einer Sache, welche jene Person vertritt,
14t sich haufiger in der Oberschicht finden.

12. Soziale Hintergriinde

Warum sich die Segler eine derartige Welt schufen und sich in sie teilweise sogar schutzsuchend
zuriickzogen, 1&Rt sich zum groRen Teil aus der damaligen Zeit verstehen. Die Industrialisierung mit
ihren technischen und sozialen Umbriichen erzeugte besonders im letzten Viertel des

19. Jahrhunderts in den Augen der Oberschicht, auch am Bodensee, eine "wachsende Wirrnif3 und
Verwirrung".

Die Entstehung der ersten Turnvereine wurde auf ein Geselligkeitsgefuhl zuriickgefihrt, das durch
den Zerfall der Zunftgremien aufkam. Diese direkte Verbindung 1&Bt sich im Segelsport nicht
nachweisen. Hier handelt es sich eher um eine komplizierte Bewegung gegen die industriellen
Erscheinungen, welche die alten standischen Strukturen aufldsten, kombiniert mit einer
Ersatzbewegung fiir die in der Landgesellschaft in Deutschland und Osterreich verwehrte
umfassende politische Mitwirkung. Die Geselligkeit allein spielte nicht die ausschlaggebende Rolle.
Hier handelte es sich um mehr: um das Bedurfnis, eine eigene ideale Gesellschaft im Kleinen zu
errichten. Somit bildete der organisierte Segelsport fur diese Segler damals ein Rlickzugsgebiet, in
welchem sie - abgeschirmt von der AuBenwelt, welche sie zunehmend weniger verstanden und fast
nur noch als schéadlich ansahen, - die letzten Ideale pflegen wollten. Der Segelclub wurde in den
Augen der Segler quasi zu einem Schutzgebiet fir ihre in der Gesellschaft zerfallenden
Weltanschauungen. Der Club und der gesamte Segelsport sollte den ruhenden Pol in einer sich
standig schneller verdndernden Welt bilden - ein Paradies, in welches man sich zuriickziehen
konnte.

Daneben zeigt sich das paradoxe Aufstreben des Bilirgertums anhand von ihm selbst
infragegestellter Normen. Als spatestens in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts das
Bildungsbirgertum und das Wirtschaftsbirgertum Macht und EinfluB gewannen, adaptierten und
reproduzierten diese neuen sozialen Eliten - in einer nicht mehr stdndisch gegliederten Welt -
urspriinglich adlige Konventionen. Allerdings muften sich die in sich heterogenen Biirgerlichen -
im Gegensatz zu den Adligen, bei denen bereits der Adelstitel selbst distinguierte und einen Trager
zu einer bestimmten Gruppe zugehdrig erklarte - ihre distinguierende Gesellschaft erst bilden. Man
beschritt beim Segeln den im 19. Jahrhundert vielbegangenen Weg der Vereinsgriindung. Denn
Vereine haben neben dem Effekt, nach innen nivellierend zu wirken, gleichzeitig die Wirkung, nach
auflen die Gruppe abzuschliel3en. Spezielle Kleidung und Abzeichen sollten die elitare
Zugehorigkeit zu exklusiven Kreisen verdeutlichen. Indem man eine gemeinsamen Elite
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aufzubauen versuchte, ging man noch weiter: Durch und im Segelsport sollte ein Gesinnungsadel
geschaffen werden.

Eine Orientierung an der adligen Welt war zwar schon friiher von Aufsteigern betrieben worden,
aber hier handelte es sich dennoch um eine anachronistische Handlung. Wahrend besonders das
liberale Birgertum sich im 19. Jahrhundert lange vergeblich gegen die Adligen gestellt hatte und
von ihnen von der Macht im Staate oft gewaltsam ferngehalten wurde, wollten die aus diesen
liberalen Kreisen stammenden Segler zu der Zeit, als die Adligen im Niedergang begriffen waren,
eine an der Adelsfamilie orientierte weltweite Segelfamilie der Gentlemen aufbauen, welche sich -
wie Adelshduser - notwendigerweise auf persdnlichen Beziehungen und personalistischen
Denkmustern griindete. Diese auf den ersten Blick paradoxe Handlung 1&Bt sich nur als in ihrer
enormen Auswirkung damals iberwiegend unbewuRte aber dennoch aktiv herbeigefiihrte
Gegenbewegung gegen die, durch die Industrialisierung hervorgerufene, Auflésung der standischen
Welt verstehen, welche auch den birgerlichen Stand bedrohte.

Insbesondere die Theorie der eigenen Gesellschaft, des eigenen Staatswesens, 1aRt es verstandlich
werden, warum die Segler sich bis heute gegen jegliche rechtliche Ordnung von auf3en so vehement
wehrten. Abgesehen davon, daR derartige Gesetze die personliche Entscheidungsfreiheit des
Einzelnen einschrankten, untergruben sie die 'Souveranitat' dieses 'Staatswesens' Segelclub und
lielRen die gesamte Struktur als das erscheinen, was sie war - eine weitgehend selbstgeschaffene
Fiktion -, die jedoch jahrzehntelang von vielen tausend Menschen taglich gelebt wurde.

13. Erster Weltkrieg

Geistig versunken in ihre Gesellschaftlichkeit unterlief vor allem den deutschen Seglern jedoch ein
gravierender Denkfehler: Sie gingen von lhrer bildungsbirgerlichen Sicht der Dinge aus und
postulierten, dal jeder, der sich dem Segelsport widmete, auch ihre Gbernationalen Ideale und
Denkweisen besitzen mii3te. Das Gegenteil zeigte sich dann im Ersten Weltkrieg: Im Deutschen
Segler-Verband erachtete man es nicht fiir notwendig, nur wegen eines Weltkrieges aus einem von
England dominierten Weltsegelverband auszutreten. Im Gegenteil legte der DSV Jahr fir Jahr die
schuldigen Mitgliedsbeitrage fur die International Yacht-Racing-Union zurick, um sie sobald als
mdoglich dem englischen Dachverband zukommen zu lassen. Von Nationalismus oder Kriegshetze
14t sich in den ersten Kriegsjahren kaum etwas in den einschldgigen Publikationen des Segelsports
in Deutschland finden. Ganz im Gegenteil nahmen die Segelaktivitaten in Deutschland im Krieg
sogar wieder stetig zu! Nicht nur privat wurde je schlimmer der Kireg war umso 6fter gesegelt,
selbst die vom Dachverband offiziell ausgeschriebenen Regatten nahmen laufend zu. Dies war nicht
ihr Krieg, die Monarchie nicht ihre Regierungsform und das Kaiserreich auch nicht ihr Staat.

Die Segler der alliierten, mehrheitlich wesentlich demokratischeren Staaten, zeigten hingegen
deutlich nationalistischere Zuge als die deutschen Segler. Den alliierten Seglern fehlte die fiir den
deutschsprachigen Segelsport typische politische Komponente. Sie konnten sich in ihrem
"Staatswesen" verwirklichen und muf3ten den Sport und dort wiederum besonders das Clubwesen
nicht als politische Gegenwelt aufbauen. So kam es im Ersten Weltkrieg zu der paradoxen
Gegeniberstellung, dal im mehrheitlich zweifellos nationalistischen Deutschen Kaiserreich die
Segler Gberwiegend bis zum Kriegsende unnationalistisch dachten und handelten, wéhrend die
Segler der alliierten Demokratien die nationalistischen Tendenzen des Krieges durchaus mittrugen
und sich davon sogar hinreif3en lieBen. Im Falle Englands wurden sogar extrem nationalistische und
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pauschal antideutsche Malinahmen als Vergeltung fur den Ersten Weltkrieg ergriffen, die zum
Ausschlu des Deutschen Segler-Verbandes 1919 aus dem Weltdachverband fuhrten.

13. Erster Weltkrieg

Geistig versunken in ihre Gesellschaftlichkeit unterlief vor allem den deutschen Seglern jedoch ein
gravierender Denkfehler: Sie gingen von lhrer bildungsbirgerlichen Sicht der Dinge aus und
postulierten, dal jeder, der sich dem Segelsport widmete, auch ihre Gbernationalen Ideale und
Denkweisen besitzen miite. Das Gegenteil zeigte sich dann im Ersten Weltkrieg: Im Deutschen
Segler-Verband erachtete man es nicht fur notwendig, nur wegen eines Weltkrieges aus einem von
England dominierten Weltsegelverband auszutreten. Im Gegenteil legte der DSV Jahr fir Jahr die
schuldigen Mitgliedsbeitrage fir die International Yacht-Racing-Union zuriick, um sie sobald als
maoglich dem englischen Dachverband zukommen zu lassen. Von Nationalismus oder Kriegshetze
1Rt sich in den ersten Kriegsjahren kaum etwas in den einschldagigen Publikationen des Segelsports
in Deutschland finden. Ganz im Gegenteil nahmen die Segelaktivitaten in Deutschland im Krieg
sogar wieder stetig zu! Nicht nur privat wurde je schlimmer der Kireg war umso 6fter gesegelt,
selbst die vom Dachverband offiziell ausgeschriebenen Regatten nahmen laufend zu. Dies war nicht
ihr Krieg, die Monarchie nicht ihre Regierungsform und das Kaiserreich auch nicht ihr Staat.

Die Segler der alliierten, mehrheitlich wesentlich demokratischeren Staaten, zeigten hingegen
deutlich nationalistischere Zuge als die deutschen Segler. Den alliierten Seglern fehlte die fiir den
deutschsprachigen Segelsport typische politische Komponente. Sie konnten sich in ihrem
"Staatswesen" verwirklichen und muften den Sport und dort wiederum besonders das Clubwesen
nicht als politische Gegenwelt aufbauen. So kam es im Ersten Weltkrieg zu der paradoxen
Gegeniberstellung, dal im mehrheitlich zweifellos nationalistischen Deutschen Kaiserreich die
Segler uberwiegend bis zum Kriegsende unnationalistisch dachten und handelten, wéhrend die
Segler der alliierten Demokratien die nationalistischen Tendenzen des Krieges durchaus mittrugen
und sich davon sogar hinreif3en lieBen. Im Falle Englands wurden sogar extrem nationalistische und
pauschal antideutsche MalRnahmen als Vergeltung fur den Ersten Weltkrieg ergriffen, die zum
AusschluB des Deutschen Segler-Verbandes 1919 aus dem Weltdachverband fuhrten.

14. Weimarer Republik

Erst durch diesen Hinauswurf, wahrend der Weimarer Republik, wurden viele deutsche Segler
nationalistisch. Uberwiegend hielt dies allerdings nur bis zur - im Vergleich zu anderen Sportarten
sehr spaten - Wiederaufnahme in den Weltdachverband 1928 an. Aufgrund ihrer personalistischen
Denkweise hielten die meisten deutschen Segelclubs jedoch an ihren adligen Protektoren und
Clubnamen fest, nicht weil sie deren Monarchie als politisches System wiinschten oder
untersttzten, sondern weil sie sich an ihr Ehrenwort gebunden flhlten fur die erwiesenen Gesten
dieser Adligen Individuen. Selbst manche Behdrden erkannten das: "Die Bezeichnung
‘Grol3herzoglich' erklart sich daraus, dass der friihere Grossherzog von Baden jetzt noch
Kommodore des Klubs ist und dass man aus persdnlicher Anhanglichkeit diese Bezeichnung nicht
streichen wollte. Irgendwelche politischen Absichten dirften ausgeschlossen sein.” - Da der
Dachverband in gleicher personlicher Verbundenheit an der vom Kaiser verliehenen alten
Verbandsflagge (schwarz-weis-rot mit Zusatzemblem) festhielt, muBten die Segler sich ebenfalls
heftigste Offentliche Kritik gefallen lassen.
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Die noch mehrheitlich liberalen Segler in den Segelclubs waren keineswegs fir das alte Regime im
Staat, hielten jedoch in elitarer Uberheblichkeit die Demokratie, die sie in ihren Clubs praktizierten,
fiir die 'Leute’ an Land nicht fur geeignet. Sie flrchteten zu sehr eine daraus entstehnede Unordnung
und sahen sich in den Wirren der Weimarer Republik bestétigt. Genau genommen versuchten sich
die Segelclubs wie ein externer Staat durch absolute Neutralitat vollig aus der Politik dieses
Landstaates herauszuhalten. Allerdings handelte es sich auch um Desinteresse am Landstaat, so dal}
es keinen Widerstand beim Untergang der von ihnen praktizierten Demokratie 1933 im Staatswesen
gab. Bald muften die Segler jedoch erleben, daf? die Diktatoren eine irgendwie geartete
exteritoritale oder neutrale Stellung der Clubs nicht akzeptierten.

15. Ingenieure

Waéhrend man bei den langsam sportlicher werdenden Regatten vor dem Ersten Weltkrieg die
erheblichen Spannungen zwischen Clubwesen und Sport, zwischen Gesellschaftlichkeit und den das
Individuum heraushebenden Sieg in der Wettfahrt, zwischen gemeinschaftlichem Tourensegeln und
Einhandregattaseglern noch miihsam dadurch tiberwand, dal3 es ein innerpersonelles Problem war,
weil fast jeder Segler sowohl Touren- als auch Regattasegler war, so entwickelte sich dieses
Problem wahrend der Weimarer Republik zu einem intrapersonellen mit ungeahnter sozialer
Sprengkraft. Wie in der Landgesellschaft Techniker nach dem Ersten Weltkrieg in die
Oberschichten aufstiegen, weil man auf ihre Kenntnisse nicht mehr verzichten konnten, so traten
die Ingenieure vermehrt in die Segelclubs ein. Rationalistisch die Details verbessernd verloren sie
das Ganze aus dem Auge. Mit wissenschaftlichen Methoden optimierten sie den Segelsport und
entzauberten ihn gleichzeitig. Sie veranderten das Segeln tiefgreifend, indem sie die Kunst der
wenigen Gottbegnadeten zur allgemein verstandlichen und nun in Schulen und Lehrbichern
erlernbaren Technik reduzierten. Der moderne Regattasegler war seitdem kein Kunstler mehr,
sondern ein Fachmann, der fast ausschlieBlich an seinen technischen Fahigkeiten gemessen wurde
und werden wollte. Die Industrialisierung hielt Einzug im Segelsport.

Einfach Gentleman zu sein reichte jetzt nicht mehr als Berechtigung zur Mitgliedschaft aus. Als
Ergebnis nahmen die passiven Mitglieder in den Segelclubs im Verhdltnis zu den aktiven
dramatisch ab und die Gesellschaftlichkeit zeigte deutliche Auflésungserscheinungen. DaR es in den
Segelclubs in den 20er Jahren zu heftigen Umbriichen kam, zeigt, daR hier zwei Lebenformen
aufeinanderprallten. Am Bodensee versuchte man die widerstreitenden Elemente in der
internationalen Veranstaltung Bodensee-Woche zu vereinen: Gesellschaftlichkeit und Regattasport.
Dank Weltwirtschaftskrise und Diktatur gelang dies sogar unerwartet gut, weil den rein
technikorientierten Mitglieder das Geld ausging, in der Unterdriickung der Segelclub wieder zum
politischen Ruckzugsgebiet werden konnte und gleichzeitig die sportliche Komponente unerwartet
wieder in den Hintergrund trat.

Demokratie

Aufgrund des schweren Riickschlages, den der Zweiten Weltkrieg verursacht hatte, konnte man
Anfang der 50er Jahre das Symbol der Gesellschaftlichkeit, die Bodensee-Woche, im alten Glanz
wieder erstehen lassen, wobei man sogar die Kieler Woche in den Schatten stellte. Ab Mitte der
50er Jahre kam es allerdings zu stdndig wachsenden Problemen, welche Anfang der 70er Jahre zur
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Einstellung dieser Veranstaltung fihrten. Die Grunde sind vielféltig, lassen sich jedoch auf das
Massenphanomen zuriickfihren. Die Gesellschaftlichkeit war auf das personalistische Weltbild
gegrundet. Als die Bodensee-Woche zur Massenveranstaltung wurde, kam es zur Gruppenbildung.
Hieraus entstanden letztendlich die selbstandigen Klassenregatten. Da es gleichzeitig auch in den
Segelclubs aufgrund des zunehmenden Wohlstandes der Bevolkerung verbunden mit den durch
Kunststoffe immer preiswerteren Segelbooten zur "Wasserwelle” kam, trat auch dort die
Gesellschaftlichkeit in den Hintergrund. Kleinere Segelclubs und vor allem einige
Bootsklassenvereinigungen versuchten, sie noch in einem wiederum tberschaubaren kleinen
Personenverband langer am Leben zu erhalten.

Restiimee

Der Segelclub bildete somit in der Anfangszeit des Segelsports in Deutschland und teilweise in
Osterreich nicht, wie oft behauptet, ein Staat im Staat, der diesen widerspiegelte. Im Gegenteil
sollte eine hochkomplexe, am Standischen orientierte und gleichzeitig mit liberalen Aspekten
verfeinerte elitire Gesellschaftlichkeit oberhalb der nationalen Staaten geschaffen werden. Die
Gesellschaftlichkeit in den Segelclubs wurde damals von einigen vor allem liberalen Mitgliedern
der Oberschicht als Ausweg aus einer auf dem Land politisch ausweglosen Situation gesehen.
Sicherlich handelte es sich von auf3en rational betrachtet bei der postulierten Unabhéngigkeit der
Gesellschaftlichkeit, oder wie die Segler eher sagen: der eigenen Welt, um eine Fiktion, die jedoch
von tausenden von Menschen (ber Jahrzehnte hinweg gelebt wurde.
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